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Gemeinde Otzberg

Bebauungsplan ,RaiffeisenstraBBe”

1 Vorbemerkungen

(im3PLAN
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- Verkehrsuntersuchung -

Die Gemeinde Otzberg beabsichtigt, im Ortsteil Lengfeld ein Wohn-
baugebiet zu entwickeln, um der wachsenden Nachfrage nach
Wohnraum zu begegnen (Anlage 1). Das etwa 2,0 ha umfassende
Plangebiet liegt am stdwestlichen Ortsrand und wird im Osten durch
die RaiffeisenstraBBe sowie im Norden durch die Lengfelder StraBe
(K 116) begrenzt. Vorgesehen sind Einfamilien- und Doppelhauser
sowie ein Geschosswohnungsbau mit Senioren- und Mehrgenerati-
onswohnungen. Das Bebauungskonzept umfasst die Realisierung
von rund 70 Wohneinheiten (Anlage 2).

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Uber die RaiffeisenstraBe und
die vorhandene Anbindung an die Lengfelder StraBe (K 116).

Uber die Verkehrsuntersuchung soll die verkehrliche ErschlieBung
des Plangebietes Uberprift werden. Gegebenenfalls erforderliche
MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu sind Fahrtenprognosen fir
das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie rdumlich auf das Verkehrs-
netz zu Ubertragen und die Kapazitatsreserven der bemessungsrele-
vanten Strecken und Knotenpunkte zu bestimmen.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen

2025

Anlage 1
Anhang A

Anlage 3

2.2 Prognose-Nullfall
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2035/40
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Die grundlegende Bestandsanalyse erfolgt im vorliegenden Fall Gber
eine Verkehrszahlung am bemessungsrelevanten Anbindungskno-
tenpunkt , Lengfelder StraBBe (K 116) / RaiffeisenstraBe”.

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen Ver-
kehrszahlen sind auch die allgemeinen Verkehrsentwicklungen zu
berlcksichtigen. Zusammengefasst werden diese im Prognose-Null-
fall mit einem Horizont bis 2035/40.

Die grundlegende Knotenpunktszahlung am

e KP-1 Lengfelder StraBBe (K 116) / Raiffeisenstral3e

wurde am Dienstag, den 02.09.2025 von 0:00 - 24:00 Uhr durch-
gefiihrt. Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die
detaillierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Die Hochrechnung auf die tdglichen und werktdglichen Verkehrs-
starken (DTV / DTV") sowie den durchschnittlichen Schwerverkehr
(DTVY) erfolgte auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrech-
nungsfaktoren” fir manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen
im Innerortsbereich” [1].

Die Ergebnisse werden in den Analyse-Belastungen 2025 zusam-
mengefasst und in der Anlage 3 dargestellt. Sie zeigen ein Verkehrs-
aufkommen auf der KreisstraBe von rund 1.750 Kfz/24h bzw.
1.950 Kfz/24h an einem Normalwerktag (DTV"), wahrend die stdli-
che RaiffeisenstraBe mit rund 200 Kfz/24h (DTV") in deutlich gerin-
gerem Umfang befahren wird. In den beiden Spitzenstunden mor-
gens und abends finden jeweils rund 180-190 Kfz/h statt.

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung dar, die sich bis zu
einem gewahlten Prognosehorizont 2035/40 auch ohne die Ent-
wicklung des Plangebietes einstellt. Als Basis dienen dabei die zuvor
ermittelten Analyse-Belastungen 2025.

Zu berUcksichtigen ist im Wesentlichen die , allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs
von 0,2 - 0,3 % bzw. einem pauschalen Zuwachs von rund 3,0 %
angesetzt.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2035/40 sind fur die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden
morgens und abends in der Anlage 4 dargestellt.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Neuverkehr
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs in-
folge des Bauvorhabens, die zeitliche und raumliche Verteilung die-
ser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die abschlie-
Bende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten Fahr-
tenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf Basis vergleichbarer Objekte sowie der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen” der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswe-
sen [2] und dem Programm VER_Bau [3] durchgefihrt.

Die Ergebnisse mit dem geplanten Vorhaben werden in den Prog-
nose-Belastungen 2035/40 zusammengefasst.

Das Plangebiet umfasst eine Flache von rund 2,0 ha. GemaB Bebau-
ungskonzept ist mit rund 70 Wohneinheiten (WE) zu rechnen, was
einer Dichte von etwa 35 WE / ha entspricht (Anlage 2).

Etwa 45 - 50 Wohneinheiten (WE) sollen in Form von Einzel- und
Doppelhdusern realisiert werden. Hier kann jeweils von 2,5-3,0 Ein-
wohnern je Wohneinheit (EW/WE) ausgegangen werden. Weitere
rund 20 - 25 Wohneinheiten soll der Bereich des Senioren- oder
Mehrgenerationenwohnen umfassen. Hier kann mit 1,0-2,0 EW/WE
gerechnet werden. Insgesamt sind vor diesem Hintergrund bis zu
200 neue Einwohner zu erwarten.

Erfahrungsgemal und nach o.g. Literatur kénnen unter Beriicksich-
tigung u.a. der dorflichen Lage und des Modal-Splits mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner
e insgesamt bis zu rund 400 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 200 Ziel- und 200 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den
Einwohnerfahrten auch die Besucher- und die in diesem Fall sehr
vereinzelten Liefer- / Giterverkehrsfahrten beinhaltet.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags / abends
finden jeweils nur Anteile dieser Fahrten statt. Diese kdnnen wie
folgt angesetzt werden:

Morgens
e Zielverkehr (zZV): (ca. <5 %) rund 10 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca. 10-15 %) rund 30 Kfz/h
Abends
o Zielverkehr (ZV): (ca. 10 %) rund 20 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca.5-8 %) rund 15 Kfz/h
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noch: Neuverkehr

Anlage 5

3.2 Prognose-Belastungen
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2035/40

Anlage 6
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Die raumliche Verteilung der Neuverkehre auf das weiterfihrende
Verkehrsnetz erfolgt in Anlehnung an die Bestandsverkehre Uber-
wiegend in nérdliche Richtung zum Ortskern von Lengfeld. Von hier
aus sind direkte Verbindungen Richtung GroB-Umstadt und Darm-
stadt sowie die Metropolregion Frankfurt gegeben. Ein deutlich ge-
ringeren Anteil (10 - 15 %) wird zudem die KreisstraBe 116 in west-
liche Richtung nutzen. Die Nutzung der StraBe Am Bohrberg ist nicht
vorgesehen und wird im Sinne der ,Worse-case”-Betrachtung der
Anbindung an die K 116 hier nicht angesetzt. Die Analyse der der-
zeitigen Verkehre verdeutlicht, dass auch im Bestand nur sehr ver-
einzelt externe Verkehre den StraBenzug durchfahren.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre mit ihrer
raumlichen Verteilung zeigt die Anlage 5 fir die Tages- sowie die
Spitzenstundenbelastungen.

Die Prognose-Belastungen 2035/40 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfalls 2035/40 (Abschnitt 2.2) mit den Neu-
verkehrsfahrten infolge des Baugebietes (Abschnitt 3.1). Sie bilden
die Grundlage fur die Berechnungen und Nachweise der bemes-
sungsrelevanten Anbindung des Plangebietes an die KreisstraBBe
(KP-1) dar.

Die Ergebnisse sind in der Anlage 6 fur die Tagesbelastungen sowie
die Spitzenstunden morgens und abends abgebildet.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Verkehrsbelastung auf der K 116 im
Vergleich zur Bestandssituation um rund 21 % in nérdliche und rund
6 % in westliche Richtung ansteigen wird. Die Allgemein zu erwar-
tende Verkehrszunahme von rund 3 % ist hierin bereits enthalten.
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4 Beurteilung der
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Die Qualitat der kinftigen Verkehrsabldufe wird in der Regel Uber
die Leistungsfahigkeit der maBgebenden Knotenpunkte beurteilt.

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBBenverkehrs-
anlagen HBS 2015" [4] der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die mittlere
Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstunde an ei-
nem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Verkehrsbelas-
tung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs ,ausreichend” (QSV D) anzustreben. Dies entspricht
gemaB HBS 2015 [4] an Knotenpunkten ohne Signalanlage und
Kreisverkehrsplatzen einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden o-
der weniger (QSV C , befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B , gut”
bei 20 Sek.). Qualitdtsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [4], dass der
Verkehrszustand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und voriberge-
hendem Riickstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf
die relativ begrenzten Zeiten hochster Belastungen. AuBerhalb die-
ser Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die
Verkehrsqualitat (QSV) wird gunstiger.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise werden mit den im Abschnitt 3 er-
mittelten Prognose-Belastungen 2035/40 fir den angrenzende be-
messungsrelevanten Knotenpunkt KP-1 ,Lengfelder StraBe (K 116/
Raiffeisenstral3e) durchgefihrt.

KP-1
Einmundung K 116 / RaiffeisenstraBe

Der Knotenpunkt KP-1 ist nicht signalisiert und weist keine zusatzli-
chen Fahrstreifen auf. Die Belastungen in den bemessungsrelevan-
ten Spitzenstunden morgens und abends steigen im Prognosefall
auf rund 230 bzw. 235 Kfz/h an. Im Vergleich mit der Bestandssitu-
ation bedeutet dies jeweils eine Zunahme um rund 24 - 27 %. Die-
ses Verkehrsaufkommen kann die bestehende Einmindung im All-
gemeinen in guter bis sehr guter Weise aufnehmen und abwickeln.

Die Berechnungsergebnisse zum KP-1 bestdtigen dies mit , sehr gu-
ten” Verkehrsablaufen (QSV = A) Uber den gesamten Tagesverlauf.
Die mittleren Wartezeiten liegen bei unter 5 Sekunden. Nennens-
werter Rlckstau ist an keiner Stelle zu erwarten.

Die Berechnungsergebnisse werden im Anhang B zusammenge-
fasst. Bauliche MaBnahmen sind hierbei nicht erforderlich.
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5 FuB- und Radverkehr,
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OPNV
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Entlang der RaiffeisenstraBBe steht einseitig ein Gehweg zur Verfi-
gung. Auf der Seite des Plangebietes soll ein erganzender Gehweg
ausgebaut werden. Eine Querung der KreisstraBBe im Knotenpunkts-
bereich KP-1 ist nicht vorgesehen. Die Weiterfiihrung in Richtung
Ortskern erfolgt hier sicher und querungsfrei auf der 6stlichen Seite.

FUr den Radverkehr sind im Untersuchungsraum keine gesonderten
Anlagen vorhanden. Die Fiihrung erfolgt gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn. Dies stellt im Bereich des Plangebietes mit
der hier ausgewiesenen Tempo-30-Zone auch die Regellésung ge-
mal der RASt 06 [5] dar.

Die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr wird Uber die Bus-
haltestellen ,Katholische Kirche” rund 200 m 6stlich des Plangebie-
tes (Anlage 1) sowie ,, Apotheke” rund 400 m nérdlich im Ortskern
gewahrleistet. An beiden Haltestellen verkehrt die Buslinie GU4. Sie
verbindet den Ortsteil Lengfeld mit dem Bahnhof , Otzberg-Leng-
feld” und ermaglicht den Umstieg zum weiteren OPNV-Netz Rich-
tung Darmstadt, GroB-Umstadt und Schaafheim.
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6 Zusammenfassung Die Gemeinde Otzberg beabsichtigt, zur Deckung der wachsenden
Nachfrage nach Wohnraum im Ortsteil Lengfeld ein rund 2,0 ha um-
Anlage 1 fassendes Wohnbaugebiet zu entwickeln (Anlage 1). Das Bebau-
ungskonzept sieht Einfamilien- und Doppelhauser sowie einen Ge-
schosswohnungsbau mit Senioren- und Mehrgenerationenwohnun-
gen vor (Anlage 2). Insgesamt sollen rund 70 Wohneinheiten fir bis
zu 200 neue Einwohner entstehen. Die verkehrliche ErschlieBung er-
folgt Uber die RaiffeisenstraBe und die vorhandene Anbindung an
die Lengfelder StraBe (K 116).

Die Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war die Uber-
prifung der verkehrlichen Anbindung des Plangebietes an das wei-
terfihrende klassifizierte Verkehrsnetz. Die Berechnungsergebnisse
belegen, dass die bis zu einem Prognosehorizont 2035/40 zu erwar-
tenden Verkehrsaufkommen einschlieBlich des Baugebietes von den
Strecken und Knotenpunkten in ,sehr guter” Qualitat (QSV = A)
aufgenommen und abgewickelt werden kdénnen. Weitergehende
bauliche MaBnahmen sind hierzu nicht erforderlich.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche Er-
schlieBung des Bebauungsplans , RaiffeisenstraBe” Uber das vorhan-
dene Verkehrsnetz auch in Zukunft gewahrleistet werden kann und
somit gesichert ist.

B. Eng. Niklas Matern
Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Juli 2026
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Anhang

Anhang A Knotenpunktszahlungen (digital)

KP-1
EinmUndung , Lengfelder StraBe (K 116) / RaiffeisenstraBe”

Anhang B Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [4]
far die Prognose-Belastungen 2035/40
KP-1
EinmUndung , Lengfelder StraBe (K 116) / RaiffeisenstraBe”
Spitzenstunden morgens und abends
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Gemeinde
Otzberg

Einmindung
K 116 / Raiffeisenstralle
(KP-1)

Lengfelder Stral3e (K116) / Raiffeisenstral3e

Verkehrszéhlung
am
Dienstag, 02.09.2025

( 0:00 - 24:00 Uhr)

Wetter:

regnerisch ( ca. 15-20°C)
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West)
Ziel: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (Sud) Lengfelder StraBe (K116-West)
RILSA-Nr. 2 3 1u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

- - - - - - = - -
0:00 - 1:00
0:15-1:15
0:30-1:30
0:45-1:45
1:00 - 2:00
1:15-2:15
1:30 - 2:30
1:45 - 2:45
2:00 - 3:00
2:15-3:15
2:30-3:30
2:45 -3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45 - 4:45 1 1 1 1 1
4:00 - 5:00 3 3 3 3 3
4:15-5:15 1 6 6 6,5 1 6 7
4:30-5:30 3 12 12 13,5 1 1 1 3 13 15
4:45 - 5:45 3 15 15 16,5 1 1 1 3] 16 18
5:00 - 6:00 4 15 15 17 1 1 1 4 16 18
5:15-6:15 3 24 1 25 26,5 1 1 1 3] 26 28
5:30-6:30 1 1 34 2 37 37,5 1 1 1 1 38 39
5:45 - 6:45 1 2 45 3 50 50,5 2 2 2 1 52 53
6:00 - 7:00 2 61 4 1 68 68,5 2 2 2 70 7M1
6:15-7:15 3|3 66 3 31 76 80 2 2 2 3 78 82
6:30 - 7:30 4 2 81 2 3 1 89 93,5 1 1 1 4 90 95
6:45 - 7:45 4 2 100 2 4 1 109 114 4 109 114
7:00 - 8:00 4 2 102 3 3 1 111 115,5 1 1 1 4 112 117
7:15-8:15 1 1 108 5 1 115 116 1 1 1 1 116 117
7:30 - 8:30 2 93 6 1 102 102,5 3 3 3 105 106
7:45 - 8:45 101 79 5 85 85,5 3 3 3 1 88 89
8:00 - 9:00 1 1 80 3 1 85 86 3 3 3 1 88 89
8:15-9:15 211 74 1 2 78 80 4 4 4 2 82 84
8:30-9:30 2 71 2 73 75 2 1 3 35 2 76 79
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West)
Ziel: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (Sud) Lengfelder StraBe (K116-West)
RILSA-Nr. 2 3 1u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

8:45 - 9:45 2 63 1 3 67 69,5 2 1 3 35 2 70 73
9:00 - 10:00 3 54 2 3 59 62 1 1 2 25 3 61 65
9:15-10:15 4 54 4 2 1 61 65 1 1 2 2,5 4 63 68
9:30-10:30 4 58 5 2 1 66 70 1 2 2 2,5 5 68 73
9:45 - 10:45 3 1 58 5 1 1 66 69 1 2 1 3 35 4 69 73
10:00 - 11:00 3 1 56 4 1 62 64,5 1 2 1 3 35 4 65 68
10:15-11:15 1 1 55 5 1 62 63 1 1 1 2 2,5 2 64 66
10:30-11:30 1 3 52 6 1 62 63 1 1 2 2 1 64 65
10:45-11:45 1 3 50 5 1 59 60 2 2 2 1 61 62
11:00 - 12:00 3 53 6 2 64 65 2 2 2 66 67
11:15-12:15 3 49 3 1 56 56,5 2 2 2 58 59
11:30-12:30 1 47 2 1 51 51,5 1 1 1 52 53
11:45-12:45 40 2 2 44 45 44 45
12:00 - 13:00 2 45 2 1 50 50,5 1 1 1 51 52
12:15-13:15 2 52 3 3 60 61,5 1 1 1 61 63
12:30-13:30 2 58 4 3 67 68,5 1 1 1 68 70
12:45-13:45 1 2 71 4 2 79 80,5 1 1 1 1 80 82
13:00 - 14:00 2 2 69 5 2 1 79 82 2 79 82
13:15-14:15 2 2 58 4 1 1 66 68,5 1 0,5 3 66 69
13:30-14:30 2 2 59 3 1 1 66 68,5 1 0,5 3 66 69
13:45-14:45 2 2 53 5 1 1 62 64,5 1 3 1 4 4,5 3 66 69
14:00 - 15:00 1 1 51 4 1 57 58 1 3 1 4 4,5 2 61 63
14:15-15:15 1 1 61 6 68 68,5 3 1 4 4 1 72 73
14:30 - 15:30 1 1 56 7 64 64,5 3 1 4 4 1 68 69
14:45 - 15:45 2 1 56 5 1 63 64,5 1 1 1 2 64 66
15:00 - 16:00 3 1 68 4 1 74 76 1 1 1 3 75 77
15:15-16:15 3 1 69 6 1 77 79 2 1 1 1 1 5 78 81
15:30- 16:30 4 1 70 5 1 77 79,5 2 1 1 1 1 6 78 82
15:45 - 16:45 2 1 84 8 93 94 2 1 1 2 4 94 96
16:00 - 17:00 1 76 12 88 88,5 3 2 2 35 4 90 92
16:15-17:15 2 1 70 11 82 83 1 2 2 25 3 84 86
16:30-17:30 1 2 81 10 93 93,5 1 2 2 2,5 1 1 1 2 96 97
16:45 - 17:45 3 3 83 9 95 96,5 1 2 2 25 1 1 1 4 98 100
17:00 - 18:00 3 5 92 5 102 103,5 1 1 1 1 1 1 3 104 106
17:15-18:15 2 4 98 3 105 106 2 2 2 1 1 1 2 108 109

rLAN e




Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West) Lengfelder StraBe (K116-West)
Ziel: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (Sud) Lengfelder StraBe (K116-West)
RILSA-Nr. 2 3 1u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe
17:30-18:30 2 3 89 3 95 96 3 3 3 2 98 99
17:45 -18:45 2| 4 79 1 84 85 3 3 3 2 87 88
18:00 - 19:00 2 2 62 1 65 66 3 3 3 2 68 69
18:15-19:15 2|2 58 60 61 2 2 2 2 62 63
18:30 - 19:30 3 3 54 1 58 59,5 2 2 2 3 60 62
18:45 - 19:45 1 1 42 1 44 44,5 1 1 1 1 45 46
19:00 - 20:00 1 2 44 1 47 47,5 1 1 1 1 48 49
19:15-20:15 1 3 38 4 45 45,5 1 1 1 1 46 47
19:30-20:30 2 28 4 34 34 34 34
19:45 - 20:45 2 36 4 42 42 42 42
20:00-21:00 1 27 4 32 32 32 32
20:15-21:15 1 24 1 26 26 26 26
20:30-21:30 1 27 28 28 28 28
20:45-21:45 1 19 20 20 20 20
21:00 - 22:00 1 19 20 20 20 20
21:15-22:15 15 15 15 15 15
21:30-22:30 14 14 14 14 14
21:45-22:45 13 13 13 13 13
22:00 - 23:00 10 10 10 10 10
22:15-23:15 8 8 8 8 8
22:30-23:30 3 3 3 3 3
22:45-23:45 1 1 1 1 1
23:00 - 24:00 1 1 1 1 1
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 1 1 108 5 1 115 116 1 1 1 1 116 117
17:15-18:15 2 4 98 3 105 106 2 2 2 1 1 1 2 108 109
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24stunden J28[26[oss[e0 | [is[3] 1002 [aes][s] [22[3] [+] [26 [ 20 [ | [ 2] [ [ [ [T 2 T 2 ][3]1120] 1148
“Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 24126 | 959 | 60 15| 3 1.063 10855 | 5 21 3 1 25 28 2 2 2 29 1.090 1116
22:00 - 6:00 4 29 29 31 1 1 1 4 30 32
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:

Gemeinde Otzberg

Projekt:

VU RaiffeisenstraBe Otzberg

Knotenpunkt:
KP-1

K 116 / RaiffeisenstraBe

Datum:| Dienstag, 02.09.2025

Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Zahlzeit

Quelle:

RaiffeisenstraBBe (Std)

RaiffeisenstraBe (Std)

RaiffeisenstraBBe (Std)

Ziel:

Lengfelder StraBe (K116-West)

RaiffeisenstraBe (K116-Nord)

RaiffeisenstraBBe (Std)

RILSA-Nr.

4

6

4u

RIM[pw [tiw]B [ L]z] Skiz [xreweE
. 1

RIM[pw [tiw][B [ L]z][ skiz [2prcwe
il

RIM[pw [tiw]B [ L]z] skiz [xreweE

[=r] sz [zprwee

0:00 - 1:00

0:15-1:15

0:30-1:30

0:45 - 1:45

1:00 - 2:00

1:15-2:15

1:30-2:30

1:45 - 2:45

2:00 - 3:00

2:15-3:15

2:30-3:30

2:45 - 3:45

3:00 - 4:00

3:15-4:15

3:30-4:30

3:45 - 4:45

4:00 - 5:00

4:15-5:15

4:30-5:30

4:45 - 5:45

5:00 - 6:00

5:15-6:15

5:30-6:30

5:45 - 6:45

6:00 - 7:00

6:15-7:15

6:30 - 7:30

6:45 -7:45

7,5

W RN |Id|W (W= =

7:00 - 8:00

Ple k|

8,5

7:15-8:15

NN NN

8,5

G [N
purgy ey

7:30 - 8:30

6,5

7:45 - 8:45

PR R

aa|a|a

== N[N ==

Plrlrir|r|Rr|P|R

6,5

Sle|lwwlww|a|=a

8:00 - 9:00

8:15-9:15

8:30-9:30

Alwloflo|lo|o|(Njlo|lg|g|w|lw|w|F |~
Alwlunloa(o|v|N(a(fojwlw w| ==

plwluiN(N|lv|v|N|[a|lo|lw|lw|lw o

Hlw|luvi]|oo| o
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: RaiffeisenstraBe (Std) RaiffeisenstraBe (Sud) RaiffeisenstraBBe (Std)
Ziel: Lengfelder StraBe (K116-West) RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBBe (Std)
RILSA-Nr. 4 6 4u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

8:45 - 9:45 1 1 1 6 6 6 7 7
9:00 - 10:00 1 1 1 1 5 5 55 1 6 7
9:15-10:15 1 1 1 1 4 4 4,5 1 5 6
9:30-10:30 1 1 1 1 4 4 4,5 1 5 6
9:45 - 10:45 1 1 1 1 2 2 2,5 1 3 4
10:00 - 11:00 1 1 1 6 6 6 7 7
10:15-11:15 2 2 2 8 1 9 9 1 1
10:30-11:30 2 2 2 9 1 10 10 12 12
10:45-11:45 1 1 1 1 8 1 10 10 1 1
11:00 - 12:00 1 1 1 1 6 1 8 8 9 9
11:15-12:15 1 4 5 5 5 5
11:30-12:30 1 1 3 4 4,5 1 4 5
11:45-12:45 1 3 3 35 1 3 4
12:00 - 13:00 1 2 2 2,5 1 2 3
12:15-13:15 2 2 1 3 4 2 3 4
12:30-13:30 1 1 1 2 2,5 1 2 3
12:45-13:45 1 1 1 2 2,5 1 2 3
13:00 - 14:00 1 0,5 1 1 1 2 2,5 2 2 3
13:15-14:15 1 0,5 1 1 1 1 1 2
13:30-14:30 1 0,5 4 4 4 1 4 5
13:45-14:45 1 1 1 1.5 6 1 7 7.5 1 8 9
14:00 - 15:00 1 1 1 8 1 9 9,5 10 1
14:15-15:15 1 1 1 9 2 1 12 12 13
14:30 - 15:30 1 1 1 6 2 8 9 9 10
14:45 - 15:45 4 1 1 6 6,5 6 7
15:00 - 16:00 2 1 1 4 4,5 4 5
15:15-16:15 1 1 2 2 1 1 1 2 2,5 1 4 5
15:30-16:30 1 1 2 2 1 2 3 5 55 1 7 8
15:45 - 16:45 1 1 2 2 1 2 2 4 4,5 1 0,5 2 6 7
16:00 - 17:00 1 1 2 2 1 3 2 5 55 1 0,5 2 7 8
16:15-17:15 1 1 1 5 3 8 8 1 0,5 1 9 10
16:30-17:30 1 1 1 1 4 1 6 6 1 0,5 1 7 8
16:45 - 17:45 1 1 1 1 1 5 1 7 7.5 1 8 9
17:00 - 18:00 1 1 2 2,5 2 1 4 1 6 7 2 8 10
17:15-18:15 1 1 1,5 2 1 2 3 4 2 4 6

rLAN KP-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: o Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe -
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: RaiffeisenstraBe (Std) RaiffeisenstraBe (Sud) RaiffeisenstraBBe (Std)
Ziel: Lengfelder StraBe (K116-West) RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBBe (Std)

RILSA-N. 4 6 4u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

17:30-18:30 1 1 1,5 2
17:45-18:45 1 1 2 1
18:00 - 19:00 0,5
18:15-19:15 15
18:30 - 19:30 2,5
18:45-19:45
19:00 - 20:00
19:15-20:15
19:30-20:30
19:45 - 20:45
20:00-21:00
20:15-21:15
20:30-21:30
20:45-21:45
21:00 - 22:00
21:15-22:15
21:30-22:30
21:45-22:45
22:00 - 23:00
22:15-23:15
22:30-23:30
22:45-23:45
23:00 - 24:00

2,5

N

5.5
5.5
5.5

PR |r |~
Plr|r |~

N
alala|N|alalNn|N

&
w

N

RPlr(viw]|N[N |-
S (=2 |N|WININ|=
aa|N|w

RPlrlrir|rlrir|rRRr[NIMMIBIR|N RN

ala|NIN[a|la|lalalalalala(vfiulu|lu|lu|Nn|=aNn|N
ala(NIN[a|a|alaaaa|N|wiN|lo|N|[N|[w|a|lw|w
=S NIN [ R[alalalala/la|lNV|w(o(lVw|w|w|(&|N|V|w

ala|NIN|[a|lalalalalala]la

NG

Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 2 1 1 2 1 8 8 8,5 3 9 1

17:15-18:15 1 1 1,5 2 1 2 3 4 2 4 6

Zéhlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden 4] [ o]+ ] [ [ 12 ] 145 Jo[3]s

[ o5 | [1a] 8 [ o5

©
IN)
~
s
~
£
]

“Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 4 10 1 1 12 14,5 9 2 59 8 2 Al 76,5 1 0,5 14 83 92

22:00 - 6:00 1 2 3 3 3] 3

Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBBe (K116-Nord)
Ziel: RaiffeisenstraBBe (Std) Lengfelder StraBe (K116-West) RaiffeisenstralBe (K116-Nord)
RILSA-Nr. 7 8 7u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

- - - - - - = - -
0:00 - 1:00
0:15-1:15
0:30-1:30
0:45-1:45
1:00 - 2:00 1 1 1 1 1
1:15-2:15 1 1 1 1 1
1:30-2:30 1 1 1 1 1 1 2 2
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1 1 2 2
2:00 - 3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30-3:30
2:45 - 3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00 1 1 1 1 1 1 2 2
4:15-5:15 1 1 1 1 1 1 2 2
4:30-5:30 1 1 1 1 1 2 2 3 3
4:45 - 5:45 1 1 1 1 2 3 3 4 4
5:00 - 6:00 2 3 5 5 5 5
5:15-6:15 5 3 1 9 10 9 10
5:30-6:30 1 1 1 7 3 1 1 12 12 13
5:45-6:45 1 1 1 1 11 2 1 14 15,5 1 15 17
6:00 - 7:00 1 1 1 2 12 2 1 15 17 2 16 18
6:15-7:15 1 1 1 2 10 3 13 14 2 14 15
6:30 - 7:30 2 17 3 20 21 2 20 21
6:45 - 7:45 1 1 1 1.5 1 18 4 22 22,5 1 1 1 2 24 25
7:00 - 8:00 1 3 3 35 1 24 4 28 28,5 1 1 1 2 32 33
7:15-8:15 1 3 1 4 5 1 29 5 1 35 36 1 1 1 2 40 42
7:30 - 8:30 1 4 1 5 6 1 27 4 3 34 36 1 1 1 2 40 43
7:45 - 8:45 1 4 1 5| 6 1 31 4 3 38 40 2 43 46
8:00 - 9:00 1 3 1 1 5 6 1 27 3 3 34 35,5 1 39 42
8:15-9:15 1 4 1 5 55 1 25 2 2 30 31 1 35 37
8:30-9:30 1 4 1 5 55 1 1 20 2 23 23,5 2 28 29
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBBe (K116-Nord)
Ziel: RaiffeisenstraBBe (Std) Lengfelder StraBe (K116-West) RaiffeisenstralBe (K116-Nord)
RILSA-Nr. 7 8 7u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe

8:45 - 9:45 3 1 4 4 3 1 18 1 20 21,5 3 24 26
9:00 - 10:00 2 2 2 3 26 2 28 29,5 3 30 32
9:15-10:15 3 3 3 3 28 2 30 31,5 3 33 35
9:30-10:30 4 4 4 2|2 34 2 38 39 2 42 43
9:45 - 10:45 6 1 7 7 2 34 4 40 40 47 47
10:00 - 11:00 6 1 7 7 2 26 5 1 34 34,5 41 42
10:15-11:15 5 1 6 6 3 30 4 1 38 38,5 44 45
10:30-11:30 8 1 9 9 1 32 4 1 38 38,5 1 1 1 48 49
10:45-11:45 7 7 7 1 1 34 2 1 38 39 1 1 1 1 46 47
11:00 - 12:00 10 10 10 1 1 40 2 1 44 45 3 3 3 1 57 58
11:15-12:15 11 1 1 3 35 4 2 4 43,5 3 3 3 3 55 58
11:30-12:30 1 8 8 8,5 3 33 4 3 1 a1 45 2 2 2 4 51 56
11:45-12:45 1 8 8 8,5 2 30 4 3 1 38 41,5 2 2 2 3 48 52
12:00 - 13:00 2 6 6 7 3 24 3 4 1 32 36,5 5 38 44
12:15-13:15 2 5 5 6 1 26 4 3 1 34 37 3 39 43
12:30-13:30 1 5 1 6 6,5 3 29 5 2 36 38,5 4 42 45
12:45-13:45 1 7 1 8 8,5 4 32 9 2 43 46 5 51 55
13:00 - 14:00 8 1 9 9 3 1 34 8 1 44 46 3 53 55
13:15-14:15 7 1 8 8 5 2 38 6 1 a7 50 5 55 58
13:30-14:30 5 2 7 8 4 2 41 6 1 50 52,5 4 57 61
13:45 - 14:45 3 2 5 6 4 2 41 2 1 46 48,5 4 51 55
14:00 - 15:00 2 2 4 5 4 1 48 2 51 53 4 55 58
14:15-15:15 1 3 2 5 6,5 2 49 5 54 55 3 59 62
14:30 - 15:30 1 5 1 6 6,5 2 2 46 8 56 57 3 62 64
14:45 - 15:45 1 4 2 6 6,5 1 3 51 8 62 62,5 2 68 69
15:00 - 16:00 1 5 2 7 7.5 1 3 48 10 61 61,5 2 68 69
15:15-16:15 7 2 9 9 1 4 49 8 61 61,5 1 70 71
15:30- 16:30 6 1 7 7 3 48 5 56 56 63 63
15:45 - 16:45 8 8 8 2 47 6 55 55 63 63
16:00 - 17:00 6 6 6 5 3 54 5 62 64,5 5 68 7
16:15-17:15 4 1 5 5 5 2 52 3 57 59,5 5 62 65
16:30-17:30 1 3 1 4 4,5 8 1 56 3 60 64 9 64 69
16:45 - 17:45 1 3 1 4 4,5 8 1 56 3 60 64 9 64 69
17:00 - 18:00 2 5 1 6 7 4 |1 53 2 56 58 6 62 65
17:15-18:15 2 5 5 6 6 1 56 3 1 61 64,5 1 1 1 8 67 72

rLAN KP-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

Auftraggeber:| Gemeinde Otzberg Knotenpunkt: e Datum:| Dienstag, 02.09.2025
— K 116 / RaiffeisenstraBe
Projekt:| VU RaiffeisenstraBe Otzberg KP-1 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBe (K116-Nord) RaiffeisenstraBBe (K116-Nord)
Ziel: RaiffeisenstraBBe (Std) Lengfelder StraBe (K116-West) RaiffeisenstralBe (K116-Nord)
RILSA-Nr. 7 8 7u
Zahizeit R M [pw |tiw]B ]| L] z] sz [sekwe] R [M | pkw [tiw] B [ L[z | Skiz [sekwe| R [M ]| pkw [tiw]| B [ L ]|z | Skiz [sekwe] [sr] Skiz | srewe
17:30-18:30 1 6 6 6,5 7 1 50 3 2 56 60,5 1 1 1 8 63 68
17:45-18:45 2 6 6 7 8 |1 44 4 2 51 56 1 1 1 10 58 64
18:00 - 19:00 1 7 7 7.5 8 1 41 4 2 48 53 1 1 1 9 56 62
18:15-19:15 1 8 8 8,5 6 1 37 3 1 42 45,5 7 50 54
18:30-19:30 1 9 9 9,5 4 2 41 4 47 49 1 1 1 5 57 60
18:45 - 19:45 7 1 8 8 4 2 43 2 47 49 1 1 1 4 56 58
19:00 - 20:00 1 5 1 6 6,5 3 1 36 2 1 40 42 1 1 1 4 47 50
19:15-20:15 1 5 1 6 6,5 3 1 32 3 2 38 40,5 1 1 1 4 45 48
19:30-20:30 1 4 1 5 55 1 27 1 2 30 31,5 2 35 37
19:45 - 20:45 1 4 4 4,5 20 1 2 23 24 1 27 29
20:00 - 21:00 3 3 3 1 22 1 1 25 25,5 1 1 1 29 30
20:15-21:15 1 1 1 1 20 21 21 1 1 1 23 23
20:30-21:30 2 16 18 18 1 1 1 19 19
20:45-21:45 2 19 21 21 1 1 1 22 22
21:00 - 22:00 1 1 1 1 16 17 17 18 18
21:15-22:15 1 1 1 1 13 14 14 1 1 1 16 16
21:30-22:30 1 1 1 15 15 15 1 1 1 17 17
21:45-22:45 1 1 2 2 10 10 10 1 1 1 13 13
22:00 - 23:00 2 2 2 6 6 6 2 2 2 10 10
22:15-23:15 2 2 2 7 7 7 2 2 2 1 1
22:30-23:30 2 2 2 1 3 3 35 2 2 2 1 7 8
22:45 - 23:45 1 1 1 1 3 3 3,5 2 2 2 1 6 7
23:00 - 24:00 1 3 3 35 1 1 1 1 4 5
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 1 3 1 4 5 1 29 5 1 35 36 1 1 1 2 40 42
17:15-18:15 2 5 5 6 6 1 56 3 1 61 64,5 1 1 1 8 67 72
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden [oJ2]7a 8] [3] [ 8 [ e [39[17]saa[se] [a]2] 635 Jee3s] [ [ o [+ [ | | [ 10 [ 10 ][] 732 767
“Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 9 73 7 3 83 89 38| 17 | 531 55 141 2 619 647 6 1 7 7 a7 709 743
22:00 - 6:00 2 1 1 4 4 1 13 3 16 16,5 3 3 3 1 23 24

Erlauterungen:

Pkw: Pkw (1 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1

13 PLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

PKW-E)

KP-1
Seite 10



Gemeinde Otzberq, Verkehrszahlung vom Dienstaqg, 02.09.2025

- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Knotenpunkt: K 116 / RaiffeisenstraBe
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-NTr. 2-8
R | ™ [ pw [ tw [ B L z YR T Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
T 2 3 7 5 3 ) ) 10 TT T T3 f TS TS

0:00 - 1:00
0:15-1:15
0:30-1:30
0:45 - 1:45
1:00 - 2:00 1 1 1
1:15-2:15 1 1 1
1:30-2:30 1 1 2 2
1:45 - 2:45 1 1 2 2
2:00-3:00 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1
2:30-3:30
2:45 - 3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45 - 4:45 1 1 1
4:00 - 5:00 5 5
4:15-5:15 1 8 1 8
4:30-5:30 3 15 1 3 16 18
4:45 - 5:45 3 18 2 3 20 22
5:00 - 6:00 4 19 3 4 22 24
5:15-6:15 3 31 4 1 3 36 39 1 2,8%
5:30-6:30 1 1 46 5 1 1 53 55 1 1,9%
5:45 - 6:45 2 2 62 5 1 2 70 72 1 1,4%
6:00 - 7:00 3 2 79 6 1 1 3 89 92 2 2,2%
6:15-7:15 6 3 84 7 3 1 6 98 104 4 4,1%
6:30-7:30 9 2 104 6 3 1 9 116 123 4 3,4%
6:45 - 7:45 9 2 126 7 4 1 9 140 148 5 3,6%
7:00 - 8:00 9 2 139 8 3 1 9 153 160 4 2,6%
7:15-8:15 6 1 151 10 3 6 165 170 3 1,8%
7:30-8:30 3 2 135 10 5 3 152 156 5 3,3%
7:45 - 8:45 4 1 124 9 4 4 138 142 4 2,9%
8:00 - 9:00 2 2 118 7 5 2 132 136 5 3,8%
8:15-9:15 3 2 110 4 4 3 120 124 4 3,3%
8:30-9:30 4 1 101 3 3 4 108 112 3 2,8%

13 PLAN

KP-1: Knotenpunktsbelastungen

Seite 11



Gemeinde Otzberq, Verkehrszahlung vom Dienstaqg, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Knotenpunkt: K 116 / RaiffeisenstraBe
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-NTr. 2-8
R | ™ [mw [ tw [ B | L | z TR T Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
T 2 3 7 5 3 ) 10 TT T T3 f TS TS

8:45 -9:45 5 1 93 3 4 5 101 106 4 4,0%
9:00 - 10:00 7 89 4 4 7 97 103 4 4,1%
9:15-10:15 8 91 6 3 1 8 101 108 4 4,0%
9:30-10:30 8 2 103 7 2 1 8 115 121 3 2,6%
9:45 - 10:45 5 3 103 11 1 1 5 119 123 2 1.7%
10:00 - 11:00 4 3 97 11 1 1 4 113 117 2 1,8%
10:15-11:15 2 4 101 12 2 2 119 121 2 1.7%
10:30-11:30 1 4 105 13 2 1 124 126 2 1,6%
10:45-11:45 2 5 103 8 2 2 118 120 2 1.7%
11:00 - 12:00 1 5 115 9 3 1 132 134 3 2,3%
11:15-12:15 3 4 104 7 3 3 118 121 3 2,5%
11:30-12:30 5 2 94 6 4 1 5 107 113 5 4,7%
11:45-12:45 4 83 6 5 1 4 95 101 6 6,3%
12:00 - 13:00 6 2 77 6 5 1 6 91 98 6 6,6%
12:15-13:15 5 2 85 9 6 1 5 103 110 7 6,8%
12:30-13:30 5 2 93 12 5 5 112 117 5 4,5%
12:45 - 13:45 7 2 111 16 4 7 133 139 4 3,0%
13:00 - 14:00 7 3 112 15 3 1 7 134 140 4 3,0%
13:15-14:15 9 4 104 11 2 1 9 122 129 3 2,5%
13:30- 14:30 8 4 109 9 4 1 8 127 134 5 3,9%
13:45-14:45 8 4 107 8 5 1 8 125 133 6 4,8%
14:00 - 15:00 6 2 113 7 4 6 126 131 4 3.2%
14:15-15:15 4 1 126 12 4 4 143 147 4 2,8%
14:30 - 15:30 4 3 117 17 2 4 139 142 2 1,4%
14:45 - 15:45 4 4 116 16 2 4 138 141 2 1,4%
15:00 - 16:00 5 4 124 17 2 5 147 151 2 1,4%
15:15-16:15 7 5 128 18 1 7 152 156 1 0,7%
15:30 - 16:30 7 4 128 15 1 7 148 152 1 0,7%
15:45 - 16:45 6 3 143 17 6 163 166
16:00 - 17:00 11 3 142 20 1 165 171
16:15-17:15 9 3 134 18 9 155 160
16:30-17:30 12 4 148 15 12 167 173
16:45 - 17:45 14 5 151 14 14 170 177
17:00 - 18:00 11 7 157 9 1 1 174 180 1 0,6%
17:15-18:15 12 6 165 6 2 12 179 186 2 1.1%

PLAn KP-1: Knotenpunktsbelastungen
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Gemeinde Otzberq, Verkehrszahlung vom Dienstaqg, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Knotenpunkt: K 116 / RaiffeisenstraBe
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-NTr. 2-8
R M Pw [ tw | B L TR T Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
T 2 3 7 5 3 10 TT T T3 f TS TS
17:30-18:30 12 4 151 6 3 12 164 172 3 1,8%
17:45 - 18:45 14 5 135 5 3 14 148 157 3 2,0%
18:00 - 19:00 12 3 115 5 2 12 125 132 2 1,6%
18:15-19:15 10 3 108 3 1 10 115 121 1 0,9%
18:30-19:30 10 5 112 7 10 124 129
18:45 - 19:45 6 3 99 6 6 108 111
19:00 - 20:00 6 3 93 6 1 6 103 107 1 1,0%
19:15-20:15 6 4 82 10 2 6 98 102 2 2,0%
19:30-20:30 2 2 62 6 2 2 72 74 2 2,8%
19:45 - 20:45 1 2 62 5 2 1 7 73 2 2,8%
20:00-21:00 2 54 5 1 62 63 1 1,6%
20:15-21:15 2 47 1 50 50
20:30-21:30 3 45 48 48
20:45 - 21:45 3 40 43 43
21:00 - 22:00 2 37 39 39
21:15-22:15 1 31 32 32
21:30-22:30 32 32 32
21:45 - 22:45 2 26 28 28
22:00 - 23:00 3 19 22 22
22:15-23:15 3 17 20 20
22:30-23:30 1 3 8 1 1 12
22:45 - 23:45 1 1 6 1 7 8
23:00 - 24:00 1 5 1 5 6
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 6 1 151 10 3 6 165 170 3 1,8%
17:15-18:15 12 6 165 2 12 179 186 2 1.1%
Zéahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
| 24 Stunden | [ o5 48 1710 | 139 36 95 1.938 2000 | | 41 2,1%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 90 45 1.661 135 36 90 1.882 1950 a1 2,.2%
22:00 - 6:00 5 3 49 4 5 56 59

Erlauterungen:

12 PLAD

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)

K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1: Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Knotenpunkt K 116 / Raiffeisenstralle -

Gemeinde Otzberg, VU Raiffeisenstral3e Otzberg

KP-1
Seite 14
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Gemeinde Otzberg , Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt K 116 / RaiffeisenstraBe (KP-1) -

( Spitzenstunde morgens, 7:15 - 8:15 Uhr)

< 36 35 B
38 e 36 s 40
T - ‘ C
5 |7
Lengfelder StraRe (K116- 152 h ~_ 164
West) 155 Raiffeisenstrale (K116-
w0 ] I 1675 Nord)
Querschnitt P 0
N\ Querschnitt
: / \
o[ 116 ] VA
117 , | 115 : A —
T2 116 , ——
/ \ o
\ . / |
s ] / 4 '6
™ / 8 |
N\ / 85 |
A\ / 4u
| ﬂ Knotenpunktsbelastung:
165 | [Kfz/h]
Quersehnit 169,5 | [Pkw-E / h]
14
16,5

Raiffeisenstrafle (Sud)

lim3 PLAn KP-1: Spitzenstunde morgens
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Gemeinde Otzberg , Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt K 116 / RaiffeisenstraBe (KP-1) -
(_Spitzenstunde abends, 17:15 - 18:15 Uhr)

< 63 61 .
67 — 645 8" 67 <
o : G
Lengfelder StraRe (K116- 171 T~ 176
West) 176 Raiffeisenstrale (K116-
1u I 1825 Nord)
Querschnitt pd )
) AN Querschnitt
/ \
[ 108 ] /
109 , [ 105 ! : —
> > 106 , ——
/ —
Y ) / ‘u
s ) / 4| 6
\ / [ 4 ]
A\ / 4u
\ [ o |
| Knotenpunktsbelastung:
175 [z
] 186 | [Pkw-E /h]
11
13,5

Raiffeisenstrafle (Sud)

lim3 PLAn KP-1. Spitzenstunde abends
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Gemeinde Otzberg , Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt K 116 / RaiffeisenstraBe (KP-1) -
( Gesamtbelastung, 0:00 - 24:00 Uhr)

< 649 635 | .
680 —_—— 6635 |8 732 <
1.769 ™~ _— o3 7 (
Lengfelder Strale (K116- : - 1.908
West) 1827,5 ™ : Raiffeisenstrae (K116-
' Lu N o P Nord)
Querschnitt e )
> N\ Querschnitt
/ \
, H_l.lzo /
11475 o | 1.092 ’ ) R
" 2[ 11165 / : ——
329 ] - / 4 ! ‘s
\ / | 145 | [ 795 |
A / 4u
\| ~
\
| ﬂ r Knotenpunktsbelastung:
|86 ]
. 945 1.938 |[Kfz/24h]
— 2008,5 |[Pkw-E/24h]
199
217

Raiffeisenstralle (Sud)

KP-1: 24-Stunden-Belastung
Seite 17




Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg

Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg

Querschnitt: Lengfelder StraBe (K116-West)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 2,3,1u 4,8,1u 2,3,1u,4,8,1u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - - - - — — — . - - — - - -

0:00 - 1:00
0:15-1:15
0:30- 1:30
0:45 - 1:45
1:00 - 2:00
1:15-2:15
1:30-2:30 1 1 1 1 1
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1
2:00-3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30-3:30
2:45 - 3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45 - 4:45 1 1 1 5 :
4:00 - 5:00 3 3 3 1 1 1 4 4
4:15-5:15 1 6 1 6 1 1 1 1 7 8
4:30-5:30 3 13 3 13 15 1 1 2 2 3 15 17
4:45 - 5:45 3 16 3 16 18 1 2 3 3 3 19 21
5:00 - 6:00 4 16 4 16 18 2 3 5 5 4 21 23
5:15-6:15 3 25 1 3 26 28 5 3 1 9 10 3 35 38 1 2,9%
5:30-6:30 1 1 35 2 1 38 39 7 3 1 1 12 1 49 51 1 2,0%
5:45 - 6:45 1 2 47 3 1 52 53 1 11 2 1 1 14 16 2 66 68 1 1,5%
6:00 - 7:00 2 63 4 1 70 71 2 12 2 1 2 15 17 2 85 88 2 2,4%
6:15-7:15 3 3 68 3 3 1 3 78 82 2 10 3 2 13 14 5 91 96 4 4,4%
6:30 - 7:30 4 2 82 2 3 1 4 90 95 4 17 3 4 20 22 8 110 117 4 3,6%
6:45 - 7:45 4 2 100 2 4 1 4 109 114 3 18 4 3 22 24 7 131 138 5 3,8%
7:00 - 8:00 4 2 103 3 3 1 4 112 117 3 25 4 3 29 31 7 141 147 4 2,8%
7:15-8:15 1 1 109 5 1 1 116 117 3 30 5 1 3 36 38 4 152 155 2 1.3%
7:30 - 8:30 2 96 6 1 105 106 1 28 4 3 1 35 37 1 140 143 4 2,9%
7:45 - 8:45 1 1 82 5 1 88 89 1 32 4 3 1 39 41 2 127 130 3 2,4%
8:00 - 9:00 1 1 83 3 1 1 88 89 27 3 3 34 36 1 122 125 4 3,3%
8:15-9:15 2 1 78 1 2 2 82 84 25 2 2 30 31 2 112 115 4 3,6%
8:30-9:30 2 73 3 2 76 79 1 20 2 1 23 24 3 929 102 3 3,0%

2 PLAN

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Querschnitt: Lengfelder StraBe (K116-West)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 2,3,1u 4,8,1u 2,3,1u,4,8,1u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - — — — . - - — - - -

8:45-9:45 2 65 1 4 2 70 73 3 1 19 1 3 21 23 5 91 96 4 4,4%
9:00 - 10:00 3 55 2 4 3 61 65 3 27 2 3 29 31 6 920 95 4 4,4%
9:15-10:15 4 55 4 3 1 4 63 68 3 29 2 3 31 33 7 94 100 4 4,3%
9:30-10:30 5 60 5 2 1 5 68 73 2 2 35 2 2 39 40 7 107 113 3 2,8%
9:45 - 10:45 4 1 60 6 1 1 4 69 73 2 35 4 a1 41 4 110 114 2 1,8%
10:00 - 11:00 4 1 58 5 1 4 65 68 2 27 5 1 35 36 4 100 104 2 2,0%
10:15-11:15 2 1 56 6 1 2 64 66 3 32 4 1 40 41 2 104 106 2 1,9%
10:30-11:30 1 3 53 7 1 1 64 65 1 34 4 1 40 41 1 104 106 2 1,9%
10:45-11:45 1 3 52 5 1 1 61 62 1 1 35 2 1 1 39 40 2 100 102 2 2,0%
11:00 - 12:00 3 55 6 2 66 67 1 1 41 2 1 1 45 46 1 111 113 3 2,7%
11:15-12:15 3 51 3 1 58 59 3 35 4 2 3 41 44 3 929 102 3 3,0%
11:30-12:30 1 48 2 1 52 53 3 33 4 3 1 3 41 45 3 93 98 5 5,4%
11:45-12:45 40 2 2 44 45 2 30 4 3 1 2 38 42 2 82 87 6 7.3%
12:00 - 13:00 2 45 3 1 51 52 3 24 3 4 1 3 32 37 3 83 88 6 7.2%
12:15-13:15 2 52 4 3 61 63 1 26 4 3 1 1 34 37 1 95 100 7 7.4%
12:30-13:30 2 58 5 3 68 70 3 29 5 2 3 36 39 3 104 108 5 4,8%
12:45-13:45 1 2 71 5 2 1 80 82 4 32 9 2 4 43 46 5 123 128 4 3,3%
13:00 - 14:00 2 2 69 5 2 1 2 79 82 4 1 34 8 1 4 44 a7 6 123 129 4 3,3%
13:15-14:15 3 2 58 4 1 1 3 66 69 6 2 38 6 1 6 47 51 9 113 120 3 2,7%
13:30- 14:30 3 2 59 3 1 1 3 66 69 5 2 41 6 1 5 50 53 8 116 122 3 2,6%
13:45 - 14:45 3 2 56 6 1 1 3 66 69 5 2 42 2 1 5 a7 50 8 113 119 3 2,7%
14:00 - 15:00 2 1 54 5 1 2 61 63 4 1 49 2 4 52 54 6 113 117 1 0,9%
14:15-15:15 1 1 64 7 1 72 73 2 50 5 2 55 56 3 127 129
14:30 - 15:30 1 1 59 8 1 68 69 2 2 47 8 2 57 58 3 125 127
14:45 - 15:45 2 1 57 5 1 2 64 66 1 3 52 8 1 63 64 3 127 129 1 0,8%
15:00 - 16:00 3 1 69 4 1 3 75 77 1 3 49 10 1 62 63 4 137 140 1 0,7%
15:15-16:15 5 1 70 6 1 5 78 81 1 4 51 9 1 64 65 6 142 146 1 0,7%
15:30 - 16:30 6 1 71 5 1 6 78 82 3 50 6 59 59 6 137 141 1 0,7%
15:45 - 16:45 4 1 85 8 4 94 96 2 48 7 57 57 4 151 153
16:00 - 17:00 4 78 12 4 920 92 5 3 55 6 5 64 67 9 154 159
16:15-17:15 3 1 72 11 3 84 86 5 2 53 3 5 58 61 8 142 146
16:30-17:30 2 2 84 10 2 96 97 8 1 58 3 8 62 66 10 158 163
16:45 - 17:45 4 3 86 9 4 98 100 8 1 58 3 8 62 66 12 160 166
17:00 - 18:00 3 5 94 5 3 104 106 4 1 55 2 1 4 59 62 7 163 167 1 0,6%
17:15-18:15 2 4 101 3 2 108 109 6 1 57 3 2 6 63 67 8 171 176 2 1,2%

2 PLAN

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Querschnitt: Lengfelder StraBe (K116-West)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 2,3,1u 4,8,1u 2,3,1u,4,8,1u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe R ¥ Kz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
: . - : - — 1~ 1 | = - a — - - -
17:30 - 18:30 2 | 3 92 3 2 98 99 7 [ 1 50 3 3 7 57 62 9 155 161 3 1,9%
17:45 - 18:45 2 | 4 82 2 87 88 9 | 1 44 | 4 3 9 52 58 1 139 146 3 2.2%
18:00 - 19:00 2 | 2 65 1 2 68 69 9 | 1 41 4 2 9 48 54 1 116 123 2 1,7%
18:15-19:15 2 | 2 60 2 62 63 7 |1 38 3 1 7 43 47 9 105 110 1 1,0%
18:30-19:30 3 | 3 56 1 3 60 62 5 | 2 43 4 5 49 52 109 13
18:45 - 19:45 1] 1 43 1 1 45 46 4 | 2 45 2 4 49 51 5 04 97
19:00 - 20:00 1] 2 45 1 1 48 49 3 | 1 39 2 1 3 43 45 4 91 94 1 1,1%
19:15-20:15 1] 3 39 4 1 46 47 3 |1 34 3 2 3 40 43 4 86 89 2 2.3%
19:30-20:30 2 28 4 34 34 1 28 1 2 1 31 33 1 65 67 2 3,1%
19:45 - 20:45 2 36 4 42 42 21 1 2 24 25 66 67 2 3,0%
20:00 - 21:00 1 27 4 32 32 1 22 1 1 25 26 57 58 1 1,8%
20:15-21:15 1 24 1 26 26 1 20 21 21 47 47
20:30-21:30 1 27 28 28 2 16 18 18 46 46
20:45 - 21:45 1 19 20 20 2 19 21 21 a1 Y
21:00 - 22:00 1 19 20 20 1 16 17 17 37 37
21:15-22:15 15 15 15 1 13 14 14 29 29
21:30-22:30 14 14 14 15 15 15 29 29
21:45 - 22:45 13 13 13 10 10 10 23 23
22:00 - 23:00 10 10 10 6 6 6 16 16
22:15-23:15 8 8 7 7 7 15 15
22:30-23:30 3 3 3 1 3 1 3 4 1 7
22:45 - 23:45 1 1 1 1 3 1 3 4 1 4 5
23:00 - 24:00 1 1 1 1 3 1 3 4 1 4 5
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 K 109 | 5 1 1 116 17 3 30 5 1 3 36 38 152 155 2 1.3%
17:15-18:15 2 | 4| 101 | 3 2 108 109 6 | 1 57 3 2 6 63 67 171 176 2 1,2%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden | [33]26 [1012]63] [16[ 3] [33] 1120 [ 1148 | [43] 17 ] ss6 [so] [is] 2] [43] ea9 680 | [ 76 [ 1769 188 | [ 36 2,0%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 29| 26 | 982 | 63 16 29 | 1.090 | 1116 a2 |17 ] 543 | 56 15| 2 2 | 633 664 71 1.723 1.779 36 2,1%
22:00 - 6:00 4 30 4 30 32 1 13 3 1 16 17 5 46 49

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, VU Raiffeisenstralie Otzberg

Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Querschnitt Lengfelder Stral3e (K116-West) -

i
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v 4

N

I

200 -
180

[wzin ]

160 1

140 ]

120 1

100 ]

80 1

60 1

40 1

20 1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber:

Gemeinde Otzberg

Projekt:

VU RaiffeisenstraBe Otzberg

Querschnitt:

RaiffeisenstraBe (Std)

Datum:

Dienstag, 02.09.2025
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg

Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg

Querschnitt: RaiffeisenstraBe (Std)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 4,6,4u 3,7,4u 4,6,4u, 3,7,4u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - - - - — — — . - - - — - - -

8:45-9:45 7 7 7 5 1 1 7 8 14 15 1 7.1%
9:00 - 10:00 1 6 1 6 7 3 1 4 5 1 10 1 1 10,0%
9:15-10:15 1 5 1 5 6 4 1 5 6 1 10 1 1 10,0%
9:30-10:30 1 5 1 5 6 1 6 1 6 7 2 1 12
9:45 - 10:45 1 3 1 3 4 1 8 2 1 10 1 2 13 14
10:00 - 11:00 7 7 7 1 8 2 1 10 1 1 17 18
10:15-11:15 10 1 11 11 1 6 2 1 8 9 1 19 20
10:30-11:30 11 1 12 12 9 2 1 1 23 23
10:45-11:45 1 9 1 11 1 9 9 9 20 20
11:00 - 12:00 1 7 1 9 9 12 12 12 21 21
11:15-12:15 1 4 5 5 13 13 13 18 18
11:30-12:30 1 1 3 1 4 5 1 9 1 9 10 2 13 14
11:45-12:45 1 3 1 3 4 1 8 1 8 9 2 1 12
12:00 - 13:00 1 2 1 2 3 2 6 1 2 7 8 3 9 11
12:15-13:15 2 2 1 2 3 4 2 5 1 2 6 7 4 9 11
12:30-13:30 1 1 1 1 2 3 1 5 2 1 7 8 2 9 10
12:45-13:45 1 1 1 1 2 3 1 7 2 1 9 10 2 1 12
13:00 - 14:00 2 1 1 2 2 3 8 1 9 9 2 1 12
13:15-14:15 1 1 1 1 2 1 7 1 1 8 9 2 9 10
13:30-14:30 1 4 1 4 5 1 5 2 1 7 9 2 1 13 2 18,2%
13:45-14:45 1 7 1 1 8 9 1 6 1 2 1 9 11 2 17 20 3 17,6%
14:00 - 15:00 9 1 10 1 1 5 1 2 1 8 10 1 18 20 3 16,7%
14:15-15:15 10 2 12 13 1 6 1 2 1 9 11 1 21 24 4 19,0%
14:30 - 15:30 7 2 9 10 1 8 2 1 10 11 1 19 21 2 10,5%
14:45 - 15:45 4 1 1 6 7 1 4 2 1 6 7 1 12 13 1 8,3%
15:00 - 16:00 2 1 1 4 5 1 5 2 1 7 8 1 11 12 1 9,1%
15:15-16:15 1 2 2 1 4 5 2 7 2 2 9 10 3 13 15
15:30 - 16:30 1 3 4 1 7 8 2 6 1 2 7 8 3 14 16
15:45 - 16:45 2 3 3 2 6 7 3 9 3 9 1 5 15 18
16:00 - 17:00 2 4 3 2 7 8 4 8 4 8 10 6 15 18
16:15-17:15 1 6 3 1 9 10 2 6 1 2 7 8 3 16 18
16:30 - 17:30 1 1 5 1 1 7 8 3 5 1 3 6 8 4 13 15
16:45 - 17:45 1 1 6 1 1 8 2 5 1 2 6 7 3 14 16
17:00 - 18:00 2 1 5 1 1 2 8 10 2 6 1 2 7 8 4 15 18 1 6,7%
17:15-18:15 2 1 2 1 2 4 6 2 7 2 7 8 4 1 14 1 9,1%

2 PLAN

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Querschnitt: RaiffeisenstraBe (Sud)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 4,6,4u 3,7,4u 4,6,4u, 3,7,4u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™[ pw Juw] B ] L] sr| sz [Secwe R > Kfz ¥ PKW-E TSV SV-Anteil
: - - - — = - . — - - —
17:30 - 18:30 2 2 1 2 3 5 1 9 1 9 10 3 12 14 1 8,3%
17:45 - 18:45 2 2 1 2 3 5 2 9 2 9 10 4 12 15 1 8,3%
18:00 - 19:00 1 1 1 1 2 1 10 1 10 11 2 11 12
18:15-19:15 1 3 1 3 4 1 10 1 10 11 2 13 14
18:30-19:30 2 6 1 2 7 8 1 11 1 11 12 3 18 20
18:45 - 19:45 1 6 1 1 7 8 8 1 9 9 1 16 17
19:00 - 20:00 1 7 1 1 8 9 1 6 1 1 8 2 15 16
19:15-20:15 1 6 1 1 7 8 1 6 1 1 7 8 2 14 15
19:30 - 20:30 3 3 3 1 4 1 1 5 6 1 8 9
19:45 - 20:45 2 2 2 1 4 1 4 5 1 6 7
20:00 - 21:00 1 1 1 3 3 3 4 4
20:15-21:15 1 1 1 1 1 1 2 2
20:30-21:30 1 1 1 1 1
20:45-21:45 1 1 1 1 1
21:00 - 22:00 1 1 1 1 1 1 2 2
21:15-22:15 1 1 1 1 1 1 2 2
21:30-22:30 1 1 1 1 1 1 2 2
21:45 - 22:45 1 1 2 2 1 1 2 2 4 4
22:00 - 23:00 1 1 2 2 2 2 2 4 4
22:15-23:15 1 1 1 2 2 2 3 3
22:30-23:30 1 1 1 2 2 2 3 3
22:45 - 23:45 1 1 1 1 1
23:00 - 24:00
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 %) 3 9 3 9 1 1 4 1 1 6 4 14 17 1 7.1%
17:15-18:15 *) 2 1 2 1 2 6 2 7 2 7 8 11 14 1 9,1%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden | [1a] 3] 71 Jo] 3] | [1a] s 95 [1s]T2] 9 [ 1] Ja] | [5] 13 123 | [ 20 199 217 | | 7 3,5%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 14| 2 69 9 3 14 83 92 15 9 10 4 15 108 118 29 191 209 7 3,7%
22:00 - 6:00 1 2 3 3 2 2 1 5 5 8 8

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
*) gewahlte Spitzenstunde

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, VU Raiffeisenstralle Otzberg

Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Querschnitt Raiffeisenstralle (Sud) -
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg

Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg

Querschnitt: RaiffeisenstraBBe (K116-Nord)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 7,8,7u 2,6,7u 7,8,7u,2,6,7u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - - - - — — — . - - — - - -

0:00-1:00
0:15-1:15
0:30-1:30
0:45-1:45
1:00 - 2:00 1 1 1 1 1
1:15-2:15 1 1 1 1 1
1:30-2:30 1 1 2 2 2 2
1:45 - 2:45 1 1 2 2 2 2
2:00-3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30-3:30
2:45-3:45
3:00-4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45-4:45 1 1 1 1 1
4:00 - 5:00 2 2 2 3 3 3 5 5
4:15-5:15 2 2 2 1 6 1 6 7 1 8 9
4:30 - 5:30 2 1 3 3 3 12 3 12 14 3 15 17
4:45 - 5:45 2 2 4 4 3 15 3 15 17 3 19 21
5:00 - 6:00 2 3 5 5 4 16 4 16 18 4 21 23
5:15-6:15 5 3 1 9 10 3 25 1 3 26 28 3 35 38 1 2,9%
5:30-6:30 8 3 1 12 13 1 1 37 2 1 40 41 1 52 54 1 1,9%
5:45 - 6:45 1 12 2 1 1 15 17 1 2 48 3 1 53 54 2 68 70 1 1,5%
6:00 - 7:00 2 13 2 1 2 16 18 1 2 64 4 1 1 7 72 3 87 20 2 2,3%
6:15-7:15 2 11 3 2 14 15 4 3 71 4 3 1 4 82 87 6 96 102 4 4,2%
6:30 - 7:30 2 17 3 2 20 21 5 2 86 3 3 1 5 95 100 7 115 121 4 3,5%
6:45 - 7:45 2 20 4 2 24 25 5 2 107 3 4 1 5 117 123 7 141 148 5 3,5%
7:00 - 8:00 2 28 4 2 32 33 5 2 110 4 3 1 5 120 125 7 152 158 4 2,6%
7:15-8:15 2 33 5 2 2 40 42 2 1 117 5 1 2 124 126 4 164 168 3 1.8%
7:30 - 8:30 2 32 4 4 2 40 43 1 2 100 6 1 1 109 110 3 149 153 5 3,4%
7:45 - 8:45 2 35 4 4 2 43 46 2 1 85 5 2 91 92 4 134 138 4 3,0%
8:00 - 9:00 1 1 30 4 4 1 39 42 1 1 85 3 1 1 920 91 2 129 133 5 3,9%
8:15-9:15 1 1 29 3 2 1 35 37 2 1 77 1 2 2 81 83 3 116 120 4 3,4%
8:30-9:30 2 1 24 3 2 28 29 2 75 2 2 77 79 4 105 108 2 1,9%

2 PLAN

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Querschnitt: RaiffeisenstraBBe (K116-Nord)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 7,8,7u 2,6,7u 7,8,7u,2,6,7u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
- - . - - — — . - - p - — - -

8:45-9:45 3 1 21 2 3 24 26 2 69 1 3 2 73 76 5 97 101 3 3,1%
9:00 - 10:00 3 28 2 3 30 32 4 59 2 3 4 64 68 7 94 929 3 3.2%
9:15-10:15 3 31 2 3 33 35 5 58 4 2 1 5 65 70 8 98 104 3 3,1%
9:30-10:30 2 2 38 2 2 42 43 5 62 5 2 1 5 70 75 7 112 118 3 2,7%
9:45 - 10:45 2 40 5 47 47 4 1 60 5 1 1 4 68 72 4 115 119 2 1.7%
10:00 - 11:00 2 32 6 1 41 42 3 1 62 4 1 3 68 7 3 109 112 2 1,8%
10:15-11:15 3 35 5 1 44 45 1 1 63 6 1 1 M 72 1 115 117 2 1.7%
10:30-11:30 1 41 5 1 48 49 1 3 62 7 1 1 73 74 1 121 123 2 1.7%
10:45-11:45 1 1 42 2 1 1 46 47 1 4 59 6 1 1 70 7 2 116 118 2 1.7%
11:00 - 12:00 1 1 53 2 1 1 57 58 4 62 7 2 75 76 1 132 134 3 2,3%
11:15-12:15 3 49 4 2 3 55 58 4 56 3 1 64 65 3 119 122 3 2,5%
11:30-12:30 4 43 4 3 1 4 51 56 1 2 52 2 1 1 57 58 5 108 114 5 4,6%
11:45-12:45 3 40 4 3 1 3 48 52 1 45 2 2 1 49 51 4 97 103 6 6,2%
12:00 - 13:00 5 30 3 4 1 5 38 44 1 2 47 2 1 1 52 53 6 920 97 6 6,7%
12:15-13:15 3 31 4 3 1 3 39 43 2 2 54 4 3 2 63 66 5 102 109 7 6,9%
12:30-13:30 4 34 6 2 4 42 45 1 2 59 5 3 1 69 71 5 11 116 5 4,5%
12:45-13:45 5 39 10 2 5 51 55 2 2 72 5 2 2 81 83 7 132 138 4 3,0%
13:00 - 14:00 3 1 42 9 1 3 53 55 3 2 70 6 2 1 3 81 85 6 134 140 4 3,0%
13:15-14:15 5 2 45 7 1 5 55 58 2 2 59 4 1 1 2 67 70 7 122 128 3 2,5%
13:30-14:30 4 2 46 6 3 4 57 61 2 2 63 3 1 1 2 70 73 6 127 133 5 3,9%
13:45 - 14:45 4 2 44 2 3 4 51 55 2 2 59 5 2 1 2 69 72 6 120 127 6 5,0%
14:00 - 15:00 4 1 50 2 2 4 55 58 1 1 59 4 2 1 66 68 5 121 126 4 3,3%
14:15-15:15 3 52 5 2 3 59 62 1 1 70 6 2 1 79 81 4 138 142 4 2,9%
14:30 - 15:30 3 2 51 9 3 62 64 1 1 62 7 2 1 72 74 4 134 137 2 1,5%
14:45 - 15:45 2 3 55 10 2 68 69 2 1 60 6 2 2 69 VAl 4 137 140 2 1,5%
15:00 - 16:00 2 3 53 12 2 68 69 3 1 70 5 2 3 78 81 5 146 150 2 1,4%
15:15-16:15 1 4 56 10 1 70 71 4 1 70 7 1 4 79 82 5 149 152 1 0,7%
15:30 - 16:30 3 54 6 63 63 5 1 72 8 1 5 82 85 5 145 148 1 0,7%
15:45 - 16:45 2 55 6 63 63 3 1 86 10 3 97 929 3 160 162
16:00 - 17:00 5 3 60 5 5 68 71 2 79 14 2 93 94 7 161 165
16:15-17:15 5 2 56 4 5 62 65 2 1 75 14 2 920 91 7 152 156
16:30-17:30 9 1 59 4 9 64 69 1 3 85 11 1 929 100 10 163 168
16:45-17:45 9 1 59 4 9 64 69 4 4 88 10 4 102 104 13 166 173
17:00 - 18:00 6 1 58 3 6 62 65 5 6 96 6 5 108 111 1 170 176
17:15-18:15 8 1 62 3 1 8 67 72 4 5 101 3 4 109 111 12 176 183 1 0,6%

E PLAn KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025
- Einmindung K 116/ RaiffeisenstraBe ( KP-1) -

Auftraggeber: Gemeinde Otzberg
Projekt: VU RaiffeisenstraBe Otzberg
Querschnitt: RaiffeisenstraBe (K116-Nord)
Datum: Dienstag, 02.09.2025
RILSA-Nr. 7.8,7u 2,6,7u 7.8,7u, 2,6,7u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™[ pw Juw] B ] L] sr| sz [Secwe R > Kfz ¥ PKW-E TSV SV-Anteil
: s : : i - : . — : : .
17:30- 18:30 8 | 1 57 | 3 2 8 63 68 4 [ 3] 92 |3 a 98 100 12 161 168 2 1,2%
17:45-18:45 10| 1 51 | 4 2 10 58 64 3| 4| 82 1 3 87 89 13 145 153 2 1,4%
18:00 - 19:00 9 | 1| 4 [ a 2 9 56 62 2 | 2] e | 1 2 67 68 1 123 130 2 1,6%
18:15-19:15 71| a5 | 3 1 7 50 54 2 | 2] o0 2 62 63 9 112 17 1 0,9%
18:30-19:30 5 | 2 50 | 5 5 57 60 4 | 3| s8 | 3 4 64 66 9 121 126
18:45 - 19:45 4 | 2 50 | 4 4 56 58 2 1] 4 | 3 2 50 51 6 106 109
19:00 - 20:00 4 1] & | a 1 4 47 50 2 | 2| 48 | 3 2 53 54 6 100 104 1 1,0%
19:15-20:15 4 | 1 3 | s 2 4 45 48 2| 3] 42 | s 2 51 52 6 9% 100 2 21%
19:30-20:30 2 31 | 2 2 2 35 37 2 | 30 | 4 36 36 2 71 73 2 2,8%
19:45 - 20:45 1 24 | 1 2 1 27 29 2 | 37 | 4 23 43 1 70 72 2 2,9%
20:00 - 21:00 1 26 1 1 29 30 1] 20 | 4 34 34 63 64 1 1,6%
20:15-21:15 1 22 23 23 1| 2 |1 28 28 51 51
20:30-21:30 2 17 19 19 1| 20 30 30 ) 49
20:45 - 21:45 2 20 22 22 1| 21 22 22 a4 a
21:00 - 22:00 1 17 18 18 1| 20 21 21 39 39
21:15-22:15 1 15 16 16 17 17 17 33 33
21:30- 22:30 17 17 17 16 16 16 33 33
21:45 - 22:45 1 12 13 13 1 15 16 16 29 29
22:00 - 23:00 2 8 10 10 1 13 14 14 24 24
22:15-23:15 2 9 1 1 1 10 1 1 22 22
22:30-23:30 1| 2 5 1 7 8 1 5 6 6 1 13 14
22:45 - 23:45 1] 1 5 1 6 7 3 3 3 1 9 10
23:00 - 24:00 1 4 1 4 5 2 2 2 1 6 7
Spitzenstunden morgens / abends:
7:15-8:15 2 33 5 2 2 40 22 21 ] 17 s 1 124 126 164 168 3 1,8%
17:15-18:15 8 | 1 62 3 1 8 67 72 4 | 5] 101 | 3 4 109 m 12 176 183 1 0,6%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden | [48]19] 627 Jer | [z [ 2] [a8] 73 767 [37]20]10s8] 60 [ [17] 3] [37] 1176 | 1206 | 85 1.908 193 | [ 30 2,0%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 47 ] 17 ] 610 | 63 17 ] 2 a7 | 709 743 33 ] 28 [ 1.024 | 69 17 33 | 1141 | 1.169 80 1.850 1.912 39 2.1%
22:00 - 6:00 1] 2 17 | 4 1 23 24 IR 34 4 35 37 5 58 61

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)
L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Gemeinde Otzberg, VU Raiffeisenstralie Otzberg

Verkehrszahlung vom Dienstag, 02.09.2025

- Querschnitt Raiffeisenstral3e (K116-Nord) -
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gleitende Stundenbelastung

KP-Ausfahrt (Kfz)
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-1

~Lengfelder StraBe (K 116) / Raiffeisenstral3e”

Bestandssituation

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunden morgens und abends



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU RaiffeisenstralRe
Knotenpunkt : KP-1
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP-1_LF_PB-morgens.kob
100 Kfz/h
%0 Kfz/h
25
S =50 Qg : 40

Ql:10

@ @S=50

Qg : 120
Qr:10 S =160
S =130

Ql:10
S=200 5y 40
S =50 Summe = 230
Zufahrt 1: K 116
Zufahrt 2: Raiffeisenstralie
Zufahrt 3: K116
Anlage 1 KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2001 (Ausgabe 2009)

Projekt : VU RaiffeisenstralRe
Knotenpunkt : KP-1 . _ _________
SDt;cr:ije KMP?;g_T;iF:Ianorgens.kob ﬁ ﬁ
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 | T ™ 1 1800 A
3 i 10 6,0 2,0 0 1800 A
MischH 135 1800 2+3 2,1 0 0 A
4 il 10 7,4 3,4 175 796 45 0 0 A
6 ™ 40 7,3 3,1 125 951 3,9 0 0 A
MischN ‘-r’ 50 1139 4+6 3,3 0 0 A
8 | 5 1800 A
7 Y 10 5,9 2,6 130 1173 3,0 0 0 A
MischH Qﬁg xxxxxxxxx 55 1640 7+8 2,2 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 (Ausgabe 2009)

Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : K116
K116
Nebenstrasse : RaiffeisenstraRe

Anlage 2

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_K116 / C_Raiffeisenstrale
-
A--mmmmmm - ? B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2—» .
37N Uhrzeit_Morgenspitze [1 Planung Q/Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 ( auBerorts Vaul&erh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: R’ v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =45 s Qualitatsstufe_ D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C .
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qpy, ; Aikw, i Az Ar i ARad, i Az, i Apg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 115 0 5 0 0 120
A
3 10 0 0 0 0 10
4 10 0 0 0 0 10 10
C
6 40 0 0 0 0 40 40
7 10 0 0 0 0 10 10
B
8 35 0 5 0 0 40 45
Anlage 3a KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_ K116 / C__Raiffeisenstralle
«—— 38
r— 7
A---—------mmm e e e B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2 ——»
3 Ry Uhrzeit_Morgenspitze [l Planung VAnaIyse
Y Lage: [l innerorts
auBerorts auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: v v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =_ 45 s Qualitatsstufe_ D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Upg i [Pkw-E/n] C; [Pkw-E/n] g9, [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 45 1800 0,03
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mallg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Opg ; [Pkw-E/h] Ay, [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb, 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 10 130 1173
6 40 125 951
4 10 175 803
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [ N95 [Pkw-E/h] Poy P 017* oder p 017** []
(Gl.7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1173 0,01 0 0,99
6 951 0,04
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9,
(GI. 7-4 unter Beachtung von GI. 7-14) (Sp. 14: Sp. 21)
21 22
4 796 0,01
Anlage 3b KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_K116 | CRaiffeisenstrae
<« 8
A--mmmmmmmmm e L B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2 ——» . : -
37— Uhrzeit_Morgenspitze [1 Planung VAnaIyse
Y Lage: [1 innerorts
7 ( auBerorts auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: v v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =_45 s Qualitatsstufe_ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Séttigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-] n [Pkw-E] SUpg; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (sp. 2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 55 1640
8 0,03
4 0,01
C 1 50 1139
6 0,04
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R, und Rm,i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt, QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1163 3,0 << 45 A
6 911 3,9 <<45 A
4 786 4,5 <<45 A
7+8 1585 2,2 << 45 A
4+6 1089 33 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Anlage 3c KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU RaiffeisenstralRe

Knotenpunkt : KP-1

Stunde : Abendspitze

Datei : KP-1_LF_PB-abends.kob

100 Kfz/h
%0 Kfz/h
25
Qg : 65
S=75 Ql:25

S=90

Qg: 105 )
Qr:10 S=125

S=115

Ql:10
S=35 4120
S=30 Summe = 235
Zufahrt 1: K 116
Zufahrt 2: Raiffeisenstralie
Zufahrt 3: K116
Anlage 1 KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2001 (Ausgabe 2009)

Projekt : VU RaiffeisenstralRe
Knotenpunkt : kP-2 T
Stun(':le : Abendspitze ﬁﬁ
Datei : KP-1_LF_PB-abends.kob '
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 |7 ™| 110 1800 A
3 i 10 6,0 2,0 0 1800 A
MischH 120 1800 2+3 2,1 0 0 A
4 il 10 7,4 3,4 200 755 4,8 0 0 A
6 ™ 20 7,3 3,1 110 974 3,7 0 0 A
MischN ‘-r’ 30 1228 4+6 3,0 0 0 A
8 T 0 1800 A
7 Y 25 5,9 2,6 115 1195 3,0 0 0 A
MischH Qﬁg xxxxxxxxx 95 1589 7+8 2,4 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 (Ausgabe 2009)

Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : K116
K116
Nebenstrasse : RaiffeisenstraRe

Anlage 2

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_K116 / C_Raiffeisenstrale
-
A--mmmmmm - ? B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2 —» i
37N Uhrzeit_Abendspitze [1 Planung Q/Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 ( auBerorts Vaul&erh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: R’ v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =45 s Qualitatsstufe_ D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C .
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, ; A, i a4, Agr i ARad, i Az i UpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 100 0 5 0 0 105
A
3 10 0 0 0 0 10
4 10 0 0 0 0 10 10
C
6 20 0 0 0 0 20 20
7 25 0 0 0 0 25 25
B
8 60 0 5 0 0 65 70
Anlage 3a KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_ K116 / C__Raiffeisenstralle
«—— 38
r— 7
A---—------mmm e e e B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2 ——»
3 Ry Uhrzeit_Abendspitze [l Planung VAnaIyse
Y Lage: [l innerorts
auBerorts auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: v v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =_ 45 s Qualitatsstufe_ D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Upg i [Pkw-E/n] C; [Pkw-E/n] g9, [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 70 1800 0,04
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mallg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Opg ; [Pkw-E/h] Ay, [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb, 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 25 115 1195
6 20 110 974
4 10 200 771
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [ N95 [Pkw-E/h] Poy P 017* oder p 017** []
(Gl.7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1195 0,02 0 0,98
6 974 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9,
(GI. 7-4 unter Beachtung von GI. 7-14) (Sp. 14: Sp. 21)
21 22
4 755 0,01
Anlage 3b KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001/2009

Knotenpunkt: A-B_K116 | CRaiffeisenstrae
<« 8
A--mmmmmmmmm e 7‘B Verkehrsdaten: Datum__2035-40
2 ——» . . -
37— Uhrzeit_Abendspitze [1 Planung VAnaIyse
Y Lage: [1 innerorts
7 ( auBerorts auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: v v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =_45 s Qualitatsstufe_ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Séttigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-] n [Pkw-E] SUpg; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (sp. 2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 95 1589
8 0,04
4 0,01
C 1 30 1228
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R, und Rm,i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt, QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1170 3,0 << 45 A
6 954 3,7 << 45 A
4 745 4.8 <<45 A
7+8 1494 2,4 << 45 A
4+6 1198 3,0 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Anlage 3c KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau
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