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VERKEHRSPLANERINNEN UND VERKEHRSPLANER <

Seit 2005 Beratung und Moderation in Mobilitdt und Verkehr
Zurzeit acht Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Unterstiitzung fir Kommunen, Mobilitdtsdienstleister und Verkehrserzeuger
in Giber 140 Projekten.

Thematische Schwerpunkte:

= Verkehrskonzepte: z.B. Nahverkehrsplane Frankfurt und Offenbach;
VEP Karlsruhe, VEP Wiesbaden; Parkraumkonzepte Hanau und
Darmstadt, ...

=  Umwelt + Klima: z.B. Klimaschutzkonzepte Mobilitat Kreis GroR-Gerau,
Wiesbaden, ...

= Mobilititsmanagement: z.B. Programmkonzeption und -Umsetzung
,Stdhessen effizient mobil“, Fuhrparkanalysen Stadt Darmstadt und
Nieder-Ramstaddter Diakonie, Schulmobilitdtsplane Landkreis Da-Di

= Prozessbegleitung, Beratung + Moderation: z.B. Moderation und
Begleitung der Einfiihrung von Parkraummanagement in Darmstadt
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Was tun mit dem Autoverkehr? Impulse zur Verkehrsentlastung

AGENDA

1.

2. Wie viel Kfz-Verkehr ist vertraglich?
3. Was tun andere Gemeinden?

4. Was kdénnen wir vor Ort tun?

3
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Wie sind wir unterwegs? 4

= taglich ca. 1,20 Stunden — unabhangig vom Verkehrsmittel
= Hilfte der Wege mit dem Auto kiirzer als 5 km

= Nicht-motorisierte Wege zu Ful8 und mit dem Rad zu ca. 90% < 500 m,
zu rund 70% der Wege zwischen 500-1.000m lang

= Mehr als die Hélfte aller Wege zum Zweck Einkaufen/ Freizeit

=> Viele der kurzen Wege werden mit dem Auto zuriickgelegt
=>» bis 3 km sind fiir FuR und Rad geeignete Entfernungen

M&iﬁk

=>Auch in Lengfeld, Nieder-Klingen, Ober-Klingen, Habitzheim....
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1. Wie sind wir unterwegs?
2.
3. Was tun andere Gemeinden?

4. Was kdénnen wir vor Ort tun?

>
<’
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StraBenraum ist immer sowohl
... Verkehrsraum
als auch

7”ICH WILL MICH

HIER ERHOLEN
... Lebensraum

Was ist zu beriicksichtigen?
= Bebauung (Stadtebau),
= Randnutzungen wie Wohnen, Einkaufen,

Verfasser unbekannt)

Arbeiten oder Kitas und ’ -5'
= Verkehrsteilnehmende zu Ful3, mit dem g

Rad, dem Auto oder dem Bus, <
stellen an den StraBen-Raum sehr unterschiedliche Anforderungen %
z.B. an die Breite und die Gestaltung g
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Flachen sind nicht beliebig vermehrbar 2> 7

Die ,stadtebauliche Bemessung des 6ffentlichen Raums’ ...

... um das Gleichgewicht bei der StraBenraumgestaltung zu verbessern

Erforderliche Fléichen Erforderliche Fldchen  Angestrebte Proportionen
durch Randnutzung  fiir FuB- Radverkehr
(" <P T
L H 30% 40% 30%
Wy —
Erforderliche
Seitenraumbreite (S)
A:‘r
=
]
' c
Stédtebauliche mégl. ‘ i Verkehrlich notwendige :§
Fahrbahnbreite . ! Fahrbahnbreite H
AbwagungI &
=
(Quelle: FGSV, RASt 06)
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Wie ist das mit dem Kfz-Verkehr? 8
Ortsdurchfahrten der Gemeinde Otzberg sind angebaute
Hauptverkehrs- oder ErschlieBungsstraRen mit regionaler (Bundes-
und LandesstraRe) oder nahrdumiger (Kreis- und Gemeindestralie)
Verbindungsfunktion, der StraBenkategorien , dorfliche HauptstralRe”
und ,,6rtliche EinfahrtstraRe”.

(Quelle RASt 06)
StralRenkategorie OPNV Verkehrsbelastung | StralRenraumbreite
[Kfz/h] [m]
- <400 8,50 — 12,50
Ohne OPNV >
Dorfliche 400 - 1000 12,50 - >14,00 A4y
Hauptstralle . <400 > 14,50 =
Linienbusverkehr o
400 — 1000 11,5- 19,50 Z
Ortliche . 400 — 1000 12,50 — 17,50 8
L b keh @
Einfahrtsstrage | o oo oo 800 - 1.800 15,50 - 21,20 2

StraBenraum- und Fahrbahnbreite mit vertréaglicher Verkehrsbelastung é

=
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Was ist moglich?
Entscheidungskriterium Kfz-Verkehr: Zusammenhang
Verkehrsbelastung, Geschwindigkeit und Gestaltungsoptionen
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Was tun mit dem Autoverkehr? Impulse zur Verkehrsentlastung

1. Wer ist wie unterwegs in Deutschland, im Landkreis und in
Otzberg

2. Wie viel Kfz-Verkehr ist vertraglich?
3. Was tun andere Gemeinden?

4. Was kénnen wir vor Ort tun?

10
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. . . . 11
KA-Wolfartsweier: Situation vorher
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Quelle: Jan Riehl
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KA-Wolfartsweier: Situation nach Umbau 2
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Quelle: Jan Riehl Verkehrsbelastung 5.900 Kfz/24h
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Mit Umbau: Keitum (Sylt), Gurstig mit ca. 5.000 Kfz/24h 13

Was tun mit dem Autoverkehr? Impulse zur Verkehrsentlastung 10.07.2015

Mit langem Atem: Rudersberg — Ortsdurchfahrt L 1080 vorher 14

»
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Rudersberg — Ortsdurchfahrt L 1080 heute 15

»
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Mit einfachen Mitteln: Begriinen 16

«v
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Quelle: Dorte Meyer-Marquart
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Was tun mit dem Autoverkehr? Impulse zur Verkehrsentlastung '/

1. Wer ist wie unterwegs in Deutschland, im Landkreis und in
Otzberg

2. Wie viel Kfz-Verkehr ist vertraglich?
3. Was tun andere Gemeinden?

4. Was konnen wir vor Ort tun?
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Was kénnen wir selbst tun? 18

Intermodal und mutimodal:

Wir kénnen entscheiden, welches

Verkehrsmittel wir wann nutzen

Zu Ful zur Schule oder zum Backer, zum Arzt

oder in die Kirche.....

Mit dem Rad zur Arbeit — ganz oder nur bis zum .

Bahnhof oder zum Bus Ay
&
=

Mit dem Auto dahin, wohin es keine 8

Alternativen gibt =
=
=
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Was kann die Gemeinde tun? 19

60 EW/ha

Rahmenbedingung + Voraussetzung schaffen: 500 m

Nahmobilitatsfreundliche Siedlungsstruktur
Nutzungsmischung als Voraussetzung fir

Nahmobilitat Steuerung und Beeinflussung
durch informelle Planungen und Festsetzungen §
in Bauleitplanungen

5.000 EW

Biirgerinformation und Beteiligung fiir gute
Akzeptanz und aktive Unterstiitzung

»
<’

Verkehrsinfrastruktur mit attraktiven, sicheren
und barrierefreien Wegenetzen fiir den Ful3-
und Radverkehr als Angebot

VERKEHRSLOSUNGEN A
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Neuaufteilung von Flachen am 20
Beispiel Ortsdurchfahrt Lengfeld heute

StraRenraumbreite: 12,35 m
Geschwindigkeit: Tempo 50

Parken:
Westseite: geregelt (Parken teilweise auf Gehweg)
Ostseite: absolutes Haltverbot

Querungsmoglichkeiten: FuRgangerampel (FSA)
OPNV: Bus-Linie K64

»
<’

StraRenkategorie Dorfliche HauptsstraBe (HSIV)

Verkehrsbelastung (2008):
DTV 3.608Kfz = 361 Kfz/h

Schwerverkehrsanteil DTV, = 230 Kfz = 6 %

VERKEHRSLOSUNGEN A

Radverkehr DTV,4 = 69
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Neuaufteilung von Flaichen am 21
Beispiel Ortsdurchfahrt Lengfeld

Bewertung

Vertragliche Verkehrsbelastung

400 - 1.000 Kfz/h = ca. 4.000 — 10.000 Kfz/24 h
Fahrbahnbreite soll: 6,50 m = Ist: 5,25 m
Gehwegbreite Soll: 2,50 m - Ist: 1,70 m

Handlungsansatz:

»

. . . . A
Verringerung der Geschwindigkeit und <

=

Unterbinden von Gehwegparken 2

2

-

2

g
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Denn StraRRen sind auch Orte zum Feiern,... 22
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Foto: Meyer-Marquardt
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23

... zum Bewegen und Ausruhen und...

<’
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... zum Spielen und Schauen 24

<’
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Erst wenn man den Menschen als die wichtigste
Komponente in der Stadtplanung sieht, bekame man eine
lebenswertere, sichere, nachhaltigere und gesiindere Stadt
Jan Gehl

es Square in-NY

«v

VERKEHRSLOSUNGEN Ay

Was tun mit dem Autoverkehr? Impulse zur Verkehrsentlastung 10.07.2015
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Das NETZWERK shared space... v shared space

...wird getragen von Verkehrsclub Deutschland (VCD),der Vereinigung fiir Stadt-,
Regional- und Landesplanung (SRL), dem Fachverband FuRverkehr (FUSS e.V.) und
dem Allgemeinen Deutschen Fahrradclub (ADFC).

Es bietet Verbdnden, Kommunen, Planer_innen und Interessierten eine
bundesweite Plattform fir Austausch und Information.

Wir treten ein fir ...
... fiir ein besseres Miteinander im offentlichen Raum,
... fir eine bessere Stadtgestaltung,

... fir eine Mobilitatskultur, die die Bediirfnisse aller Nutzer_innen in den
Mittelpunkt stellt.

Konzepte fiir eine individuelle Gestaltung unserer Stddte und Gemeinden wie
Shared Space, Begegnungszonen und verkehrsberuhigte Bereiche sollen diskutiert
und weiter verbreitet werden.

Weitere Informationen: www.netzwerk-sharedspace.de

<’

VERKEHRSLOSUNGEN Ay

e e @?;m‘f& %@sﬁi@: ‘lei' Yorkshscias
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Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StraSenraume
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Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StraBenraume

10.07.2015
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v shared space

Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StralRenraume

= Warum das alles: Nahmobilitat = Mobilitat in der Ndhe =
unterwegs zu FuB und mit dem Rad

= Wie geht das heute: Der 6ffentliche Raum: Verkehrsraum
oder Lebensraum?

= Was bedeutet ,Shared Space’? Was sind ,Begegnungszonen’

= Beispiele: Lebenswerte Orte, auch barrierefrei — fiir wen?

10.07.2015 / 29 Shared Space und Begegnungszonen:

B b 4 S w

Mobilitit neu denken? Mobilitit heute und in Zukunft = shared space

Freizeitverkehr

Peak Oil Elektromobilitit
Teilen
N statt
Demographie N besitzen

5 5 ‘, S / -
&3
Multimodal Energiekosten

unterwegs

Nahmobilitat
+

Lebensqualitat
Urbanitat

=» Viele Faktoren sprechen fiir eine Mobilitdt der Ndahe

10.07.2015 / 30 Shared Space und Begegnungszonen:

VERKEHRSLOSUNGEN A:y

lebenswerte und barrierearme StraSenraume

VERKEHRSLOSUNGEN A:y

lebenswerte und barrierearme StraBenraume

10.07.2015

15



10.07.2015

B b S

Nachhaltige Mobilitdt + Nahmobilitat wae shared space

Nahmobilitat ermoglicht.....
= das Ausiiben von Aktivitdaten in der Nahe

= konzentriert sich auf kurze Wege
zu FuR, mit dem Rad oder dem OV

Nahmobilitat ist

= Voraussetzung fiir lebendige Orte und starkt die
lokale Wirtschaft,

= eine wesentliche Siule des Stadtverkehrs,

= effizient und bezahlbar, einfach umzusetzen

= sozial, gesund und klimafreundlich

=>» Nachhaltige Mobilitét: Durch die Starkung der Nahmobilitat
kann der innerortliche Kfz-Verkehr und die damit
verbundenen Belastungen (Larm, CO,) reduziert werden

10.07.2015 /31 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraSenraume

., ,
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B b R S

Rahmenbedingung + Voraussetzung: wme shared space

Nahmobilitatsfreundliche Siedlungsstruktur

Nutzungsmischung als Voraussetzung fir
Nahmobilitdt Steuerung und Beeinflussung durch
informelle Planungen und Festsetzungen in
Bauleitplanungen

60 EW/ha

500 M=y

Biirgerinformation und Beteiligung fir gute
Akzeptanz und aktive Unterstiitzung

A
e
Verkehrsinfrastruktur mit attraktiven, sicheren %
und barrierefreien Wegenetzen fir den FuR- und §
Radverkehr als Angebot E
-5
>

10.07.2015 /32 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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NETZWERK Shared Space

Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StralRenraume

= Warum das alles: Nahmobilitat = Mobilitat in der Ndhe =
unterwegs zu Full und mit dem Rad

= Wie geht das heute: Der 6ffentliche Raum: Verkehrsraum
oder Lebensraum?

= Was bedeutet ,Shared Space’? Was sind ,Begegnungszonen’

»
<’

= Beispiele: Lebenswerte Orte, auch barrierefrei — fiir wen?

VERKEHRSLOSUNGEN A

Shared Space und Begegnungszonen

10.07.2015 /33 lebenswerte und barrierearme StraRenraume

Der Offentliche Raum: Verkehrsraum oder Lebensraum? .z shared space

StraRenraum als Teil der Stadt ist sowohl

... Verkehrsraum

als auch ek
- /_},H\T_: b
... Lebensraum ?/n it e <

S IN RUME
e (T

= Stidtebau,

=  Randnutzungen und

ICH WILL MICH
HIER ERHOLEN

S0 Wit

: I\/I(-\‘H(?:'KMQ

= Verkehrsteilnehmende

ool

ot \ >
stellen an den StraRen-Raum Ay
sehr unterschiedliche g
=
Anfo rd eru ngen Verfasser unbekannt) a
=
. 2
==
b
=
>
Shared Space und Begegnungszonen

5 /34
10.07.2015 / 34 lebenswerte und barrierearme StraRenraume
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Rechtliche Rahmenbedingungen, Richtlinien wme shared space

und Empfehlungen

e {4l fBate 9

Atasmsnans st EG [t —

Shared Space und
Verkehrsberuhigte Bereiche

linis fiir
fir die Anlage von StadtstraBen h B
RASt 06

(LS PP T—
ponsbommennd o e
. Ay
Hinweise zu Unbehinderte Mobilitat <
StraBenraumen mit hohem =
Oberquerungsbedarf - ~ wi
Anwendungsméglichkeiten Hinweise fiir barriere e Ol e
des ,Shared Space”-Gedankens. Varkehraanisgen et we 2
73
7/ S
P b
-3
==
i
a
=
rm
>
Ausgabe 2010
10.07.2015 /35 Shared Space und Begegnungszonen

lebenswerte und barrierearme StraSenraume

B b R S

Der Offentliche Raum: Verkehrsraum oder Lebensraum?  wme shared space

Ziel: Gleichgewicht zwischen Verkehrsraum und Lebensraum herstellen
Wie: Beriicksichtigen der Anspriiche aller Verkehrsteilnehmenden

unabhangig, ob mit dem Auto-, zu FuR oder dem Rad unterwegs, ob als Kind
oder Mobilitatsteingeschrankt

Das Dilemma:
Die Flachen im offentlichen Raum der bebauten Stadt sind begrenzt und nicht
beliebig erweiterbar.

=>» Flachen miissen , fair” geteilt werden!

<’

VERKEHRSLOSUNGEN APy

10.07.2015 / 36 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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Ein Ansatz: Flichen ,fair” teilen, .... wme shared space

.... das heiRt, die Stadtvertraglichkeit des Auto-Verkehrs zu verbessern.

Neue Wege gehen:

= Reduzieren der Geschwindigkeit z.B. auf Tempo 30 oder weniger

= Umsetzen von Ful- und Radverkehrskonzepten

VERKEHRSLOSUNGEN A%y

= Gestalten von attraktiven, barrierefreien Straenrdaumen und Platzen

Shared Space und Begegnungszonen

10.07.2015 / 37 lebenswerte und barrierearme StraRenraume

B b R S

Wo geht das? e shared space

Entscheidungskriterium Kfz-Verkehr: Zusammenhang Verkehrsbelastung,
Geschwindigkeit und Gestaltungsoptionen

®
X
PG yauv
&
o -
Kfz/d } Mischfldche : I Sep?rau;on.
- 5.000 / 10.000 AlS.OOO 20.000 .
% Rechts-vor-Links Minikreisel Kleiner Kreisverkehr ~LSA priifen =\
> bis 12.000 DTV | bis 15.000 DTV z
=
=
2

Shared Space und Begegnungszonen

10.07.2015 / 38 lebenswerte und barrierearme StraRenraume
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vz shared space

Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StralRenraume

= Warum das alles: Nahmobilitdt = Mobilitat in der Nahe =
unterwegs zu Fuld und mit dem Rad

= Wie geht das heute: Der 6ffentliche Raum: Verkehrsraum oder
Lebensraum?

= Was bedeutet ,Shared Space’? Was sind ,Begegnungszonen’

. . . .. »-
= Beispiele: Lebenswerte Orte, auch barrierefrei — fiir wen? Ay
3
=
=
2
==
=
2
10.07.2015 /39 \ebensrts un barierearme SatenraLme
Was bedeutet ,Shared Space‘? Was sind ,Begegnungszonen® =« shared space
Planungsziele und Prinzipien von Shared Space sind
= Umwandlung von Verkehrsraumen in stadtische Lebensrdume,
= individuelle Gestaltung des Stralenraums mit lokalem Bezug,
= Abbau der réumlichen Trennungen der Verkehrsarten,
= und Abbau/ Minimierung von Schildern und Markierungen
werden mit Beteiligung der Betroffenen erreicht: Kommunikative Planungsprozesse
| 4
Ay
=
]
=
=
2
==
=
2

Ben Hamilton-Baillie

10.07.2015 / 40 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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Entscheidungskriterien fiir Shared Space e shared space

= Randnutzungen mit Bedarf an Auslage- und Aufenthaltsflaichen wie Haltestelle,
Geschifte, offentliche Einrichtungen wie Schule, Kita, Rathaus etc.

= Starkes FuRverkehrsaufkommen im Langsverkehr
= Starkes Radverkehrsaufkommen im Langsverkehr

= Hohe Bedarf an Querungen wg. z.B. Randnutzungen, kreuzender Fu’- und
Radwegverbindungen

= Kfz-Verkehrsaufkommen vertraglich (<18.000 Kfz/d)

10.07.2015 / 41 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume

B b R S

Shared Spaces und die Barrierfreiheit wavx shared space

Gibt es nicht schon Shared Space bei uns?

Ja, es gibt bereits viele nach dem Prinzip ,Shared Space’ gestaltete StraRenabschnitte
und Platze.

Konnen Mischverkehrsflichen barrierefrei gestaltet werden?
Ja, neben verschiedenen Planungshandbiichern geben das Handbuch fiir
barrierefreie Verkehrsanlagen und die DIN 18040-3: 2014-12 "Barrierefreies Bauen -
Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum,, entsprechende
Hilfestellung. Durch geeignete beteiligungsverfahren kann sichergestellt werden, dass
auch die ortsspezifischen Belange bericksichtigt werden.

Kann auch eine barrierefrei Haltestelle in einem Shared Space sein? A%
Ein Shared Space sollte eine Lange von 300 - 400 m nicht Uberschreiten, da sonst ;
Akzeptanz bei den Autofahrenden nachlasst. Die Haltestellen kénnen also nach §
Moglichkeit an den Rand eines Shared Space angeordnet werden. %

Was ist der unterschied zwischen einer Begegnungszone und einem Shared Space? §
Eine Begegnungszone ist die straRenverkehrsrechtliche Beschilderung in der Schweizg

Shared Space meint ein Gestaltungsprinzip. Wiinschenswert ist die Einfiihrung der
Begenungszone auch in Deutschland!

10.07.2015 / 42 Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume

21



B b S

vz shared space
Verkehrsrechtliche Situation in Deutschland vs. Nachbarn

=) Heute besteht eine Regelungsliicke flr Innerortstralen in zentralen
@ stadtischen oder dérflichen Situationen

| z.B. GeschéftsstralRen, StraRen vor Schulen, Bahnhofs- und andere
@ Platze sowie StralRen in historischen Kernen ohne ausreichende
Gehwegbreiten

ZON

ZONE

=>» Durch die Aufnahme der ,Begegnungszonen” A:v
wie in der Schweiz, Osterreich und Frankreich kénnten z
entsprechende Projekte vor Ort gestiitzt und die Umsetzung g
erleichtert werden, da den Kommunen dann kiinftig ein §
rechtssicheres Instrument zur Verfligung stiinde. é
&
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vz shared space

Shared Space und Begegnungszonen:
lebenswerte und barrierearme StralRenraume

= Warum das alles: Nahmobilitat = Mobilitat in der Nahe =
unterwegs zu FuR und mit dem Rad

= Wie geht das: Der offentliche Raum: Verkehrsraum oder
Lebensraum?

= \Was bedeutet ,Shared Space’? Was sind ,Begegnungszonen’

= Beispiele: Lebenswerte Orte, auch barrierefrei — fiir alle?

VERKEHRSLOSUNGEN A

Shared Space und Begegnungszonen

10.07.2015/ lebenswerte und barrierearme StraRenraume
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v shared space
StralRen sind Orte zum Umsteigen

VERKEHRSLOSUNGEN A:y

Beispiel Coburg,
Theaterplatz 2008 zum Shared Space umgebaut

Shared Space und Begegnungszonen:
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v shared space
Strafllen sind Orte zum Queren

VERKEHRSLOSUNGEN A:y

Beispiel Schwetzingen, SchloRplatz mit ca. 8.000 Kfz/24h

Shared Space und Begegnungszonen:
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vz shared space

StralRen sind Orte zum Fair-kehren
v

<’

Beispiel Ditzingen,
MarktstraRe mit 7.000 Kfz/24

VERKEHRSLOSUNGEN APy

Shared Space und Begegnungszonen
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vz shared space
Stral3en sind Orte fur Alle!

<’

-
-t
pt

>

Beispiel: der Sonnenfelsplatz in Graz

VERKEHRSLOSUNGEN APy

Mehr Beispiele auf www.netzwerk-sharedspace.de

Shared Space und Begegnungszonen
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Das mochte ich lhnen mitgeben wae shared space

= Strafen als Verkehrsraume sind wichtig fiir das Funktionieren von Stadten
und Gemeinden.

= StraBBen und Platze als Lebensrdaume mit einer hohen Nutzungsvielfalt sind
der Schlissel zu Urbanitat und Lebensqualitat in den Stadten und
Gemeinden.

= Die Anforderungen an den Stadtraum und StraRenraum mdssen als zwei
Seiten einer Medaille begriffen und integriert behandelt werden.

= Alle Nutzungsanspriiche und Anforderungen zu befriedigen, wird nicht
immer und Gberall moglich sein. Eine Prioritatensetzung ist notig, um zu
einer Gleichberechtigung der Verkehrsarten zu gelangen.

= Nahmobilitatskonzepte und die Gestaltung von StraBen und Platzen nach
dem Prinzip ,Shared Space” mit einer hohen Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat auch fiir den nicht-motorisierten Verkehr helfen ,,die
Menschen wieder auf die FiiBe” zu bekommen.

Innovative Lésungen unter Einbeziehung aller Akteure sind gefragt!

Entstehenden Zielkonflikte miissen (politisch) ausgehalten werden

10.07.2015 / 49
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Die Idee Shared Space wae shared space

: soziales
Sozialverhalten - - Verkehrsverhalten

Der Straenraum als selbsterklarende StraRe

Aus Sicht der Verkehrspsychologie:
es besteht ein Aufforderungscharakter d.h. ein Gegenstand legt FOTO
ein bestimmtes Verhalten, eine bestimmte Nutzung nahe:

= Alle nehmen aufeinander Riicksicht (§ 1 StVO)
= Autofahrende fahren langsam
= FulRganger_innen nutzen StralRe fiir Aufenthalt und Bewegung

§1 StVO:
(1) Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige
Rucksicht.

(2) Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass kein Anderer geschadigt,
gefahrdet oder mehr, als nach den Umsténden unvermeidbar, behindert oder
belastigt wird.

10.07.2015 / 52
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VERKEHRSLOSUNGEN A

Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume

»
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VERKEHRSLOSUNGEN A

Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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Der Planungsprozess v shared space
Ausgangssituation: Defizite wie schlechte

Aufenthaltsqualitdt, hohe Geschwindigkeiten,
ungenigende Querungssituation, Unfille...

+ Rad- und FuBverkehr
- Autoverkehr

(Anderung des Modal Split) \

Beteiligungsprozess:
Biirger/innen - Planer —

+ Aufenthaltsqualitat
+ Zuganglichkeit Stadt
/ >
- Ay
am E
am . : - J = ‘ZD
e StraBenraumgestaltung - Prinzip Shared Space 2
| ——— =]
a
-4
p= =
w
4
-4
w
. . . =
- Geschwindigkeit
+ Verkehrssicherheit
Shared S d B
10.07.2015 /53 IebensweralreeundpE;?r;:earrig:sg;:gzzngnne

VERKEHRSLOSUNGEN Ay

Shared Space und Begegnungszonen:
10.07.2015 /356 lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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vz shared space
Katalin Saary

= Studium des Bauingenieurwesens an der TU Darmstadt,
Fortbildung zur Moderatorin

= Seit 1992 tatig als Verkehrsplanerin, seit 2014 Partnerin im Biiro
VERKEHRSLOSUNGEN in Darmstadt

= Aktives Mitglied in der SRL, Vereinigung fiir Stadt-, Regional- und
Landesplanung und im FGSV-AK1.1.10 — Hinweise zur
Nahmobilitat

= Mit-Initiatorin des 2013 gegriindeten bundesweiten
Netzwerks Shared Space

R a—u A%
VERKEHRSLOSUNGEN <
Blees Eberhardt Saary Partnerschaft E
Verkehrsplanerinnen und Verkehrsplaner =
= Seit 2005 Beratung und Moderation in Mobilitat und Verkehr 3

o

= Unterstitzung fir Kommunen, Mobilitatsdienstleister und é
. -5

Verkehrserzeuger (Verkehrskonzepte, Umwelt + Klima, ]

Mobilitdtsmanagement, Prozessbegleitung) /\\ Ry
\
|

Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraSenraume

= Zurzeit sechs Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
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Was tun mit dem Parken? wavx shared space

= Gute Sichtbeziehungen sind notig fiir ein gutes Miteinander der Verkehrsarten

= Das Parkraumangebot muss entsprechend angepasst, gilinstigenfalls im
umgestalteten Stralenraum entfallen

=>Akzeptanz erhéhen durch eine plausible Gestaltung,
moglichst nur geringen Einsatz von Pollern, besser regelmaRige Kontrollen

<’

VERKEHRSLOSUNGEN APy
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Beriicksichtigung der Barrierefreiheit wavx shared space

Unterschiedliche Bediirfnisse:

= Motorisch eingeschrankte Menschen:
Querung wird erleichtert durch niveaugleiche Gestaltung
(keine Bordsteinkante) und geringere Kfz-Geschwindigkeiten

= Blinde und Sehbehinderte bendtigen zur Orientierung eine
tastbare Kante oder einen visuellen Kontrast der Fahrbahn.

=>» Verstindliche Gesamtgestaltung mit weicher Separation

VERKEHRSLOSUNGEN A%y
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Vorteile fiir den Radverkehr vz shared space

Mehr Sicherheit durch
= Fahren im Fahrbahnbereich bei niedrigen Kfz-Geschwindigkeiten
= bessere Sichtbeziehungen zwischen Auto- und Radverkehr

= weniger Konflikte mit ruhendem Verkehr

VERKEHRSLOSUNGEN A%y
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Fazit (2) v shared space

= Fiir den Einsatz von Shared Space gibt es noch wenig gesicherte Erkenntnis
aus der Forschung, aber ermutigende Befunde aus einzelnen ,,Piloten”
(V85 in Bohmte nur 37 km/h bei Tempolimit 50 km/h)

= Allgemeingiiltige — neue - technische Regelwerke fir die Mischflachen wie
Sjhared Space / Begegnungszonen stehen noch aus, aber Lernen aus den
zahlreichen Praxiserprobung ist schon heute moglich

= Shared Space als ,gebauter §1 der StVO“ funktioniert:
(1) Die Teilnahme am StraRBenverkehr erfordert standige Vorsicht und
gegenseitige Ricksicht.
(2) Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass kein Anderer

| 4

geschadigt, gefdhrdet oder mehr, als nach den Umstdanden unvermeidbar, A:'
behindert oder belastigt wird. &
=
Die entstehenden Zielkonflikte miissen (politisch) ausgehalten werden. g
g

Shared Space und Begegnungszonen
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Verkehrsrechtliche Situation in Deutschland e shared space

Tempo 30-Zone
Einsatz i.d.R. in Wohngebieten, Separation der Verkehrsflachen,

Vorrang fur MIV
ZONE

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
@ Innerortliche GeschiftsstraRen mit, Separation der Verkehrsflachen,
Vorrang flr den Autoverkehr

ZONE =» Bei guter Gestaltung funktioniert das Miteinander oft gut

Shared Space und Begegnungszonen
lebenswerte und barrierearme StraBenraume
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Verkehrsrechtliche Situation in Deutschland wme shared space

Verkehrsberuhigter Bereich
A @ i.d.R. einzelne (Wohn)straRen, Gestaltung als Mischfldche, Vorrang
fiir FuBverkehr
=> Derzeit geeignetste Beschilderung, da aber der Einsatzbereich in
der StVO unklar geregelt ist, ist die Zustimmung der der jeweiligen
StralRenverkehrsbehérden einzuholen (z.B. Verkehrsversuch)
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vz shared space
Erfolgsfaktoren fiir Shared Space sind:

= Abbau von Schilderwald und Parken zugunsten
,aufgeraumter” StraBenrdaume

= Angepasstes raumliches Design fir intuitiv richtiges Verhalten

= Regulierung oder Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch niedrigere
Geschwindigkeiten (Tempo 20)

= |Intensive Beteiligung und Beriicksichtigung der Belange aller Betroffenen
= politischer Mut der Gemeinde, des Stadtbezirks fiir Neues

Soziales Verhalten, Commonsense und Kommunikation sind eine

Ay
vernachladssigte Ressource in der Verkehrsplanung <
B =
26 Apil 2012 =
Begegnungszone ist ein Zukunftsmodell %
@rﬂne: ,Hoffen auf weitere Projekte!* 2
E=1
fshared Space. Der Weg in Kirch i Grazer Grinen freuen = 13002015 2
Von Karl-Heinz Wesemann Foto Gisela Wesem 2CMICh Solide Bene Qast | e caseommgeaone urire s =
Gemeinderat will Begegnungszone Untere 5
Altstadt optimieren E
- e dne =
I ey oy e L
ideo zwei der Serienreportage iiber Syl e amborl
die geplante Umgestaltungsplanung der 70 — gty
Ortsdurchfahrt Kirchhatten. uszulésen. szonen
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